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A REGI(J)OVILAG HIREI

A Magyar Var Alapitvany (Pomaz, Magyarorszag) idén hatodik alkalommal
rendezte meg a Dél-Alfold hatarok nélkiil cimd taborat, amely tanc-, kéz-
miives-, fafarago alkoté-, szinjatszo-, tekerds és citeras, dudas és vonos ta-
bort is magaban foglalt. A Karpat-medence egyik legszinvonalasabbnak tar- |
tott taboranak a Dél-Alféldet tobb szempontbél bemutaté ismeretterjesztd,
tudomaényos igényt elGadasokbdl allo szabadegyetemi részét Dr. Fulemile
Agnes és Dr. Balogh Balazs, a Magyar Tudoményos Akadémia Néprajzkuta-
t6 Intézetének munkatarsai szervezték. Julius 28-an dr. Bodé Barna a Szor-
vany Alapitvany elnoke, a BBTE el6adétanara Szorvany és nemzethatdr |
cimmel tartott itt nagysikert el6adast. |

* Az otvosdi kisiskolasok julius végén az érmihalyfalvi Edes anyanyelviink
tabor vendégei voltak. Kulcsar Ilona taniténd 6 tanitvanya a bihari népi
gyermekjatékokkal, népdalokkal ismerkedett, a kozos foglalkozasokon a
népi kézmiivesség alapjait sajatithatta el.

= Augusztus 16-20. 34 gvermek szamara szervezett idén elGszor anyanyelvi !
vandortabort a temesvari Szérvany Alapitvany. A magyar nyelvet fakulta- {

tiv tantargyként tanul6 didkok mellett a végvari és a 26-o0s szamu iskola ta-
nuléi is résztvettek a fogalkozasokon, amelyeket Vinczeffy Kinga 6vond, a
Temes megyei RMDSZ oktatasi alelnike és Kertész Katalin egyetemi hall-
gatd, a Szorvany Alapitvany munkatarsa vezetett. Pastean Erika végvari ta-
niténd szervezésében a tabor résztvevdit végvari csaladoknal helyezték el,
igy teremtettek kivalé alkalmat az é16 magyar nyelv allandé hasznalatara.
A tédborzéaréra Buziasfiirdén a Szent Istvan napi megemlékezésen keriilt sor.
A gyermekek az {innepi istentiszteletet és Treffort Agoston mellszobranak
megkoszortizasat kovetden atvehették a tabori munkédjuk eredményességét
titkkr6zd okleveleket, majd a fiird6varos nevezetességeivel ismerkedtek.

EDDIG MEGJELENT
LAPSZAMAINK:
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VASPALYA

Jatszom a gondolattal: mit gondolhatott, mit érezhetett 1857-
ben a temesvari polgar, amikor hallotta majd latta, kozeledik va-
rosdhoz a vaspdlya?

Jelentett-e ez szamara személyes vonatkozasu torténést, felfog-
ta-e, hogy mekkora valtést jelent a vasit azok szamara, akiket
osszekapcsol hdldza-
taval?

Azt hiszem, nem
érzékelte - nem is ér-
zékelhette.

A modernizacio el-
sd hullama vaspélyan
érkezett - ez olyan
igazsag, amelyet ilyen
egyértelmiien szinte
akkor kezdtiink meg-
| fogalmazni, amikorra
| a vasttnak komoly ri-

- M vilisai jelentkeztek.
Az els6 gozmozdonyok egyike 1846-bdl Mi tébb: mifelénk

a vasut leépiilében
van.

Kell-e ilyenkor emlékezni, felidézni azl, ami masfél évszizada
kezdddott ezen a tdjon, és aminek sordn létrejott egy olyan helyi-
érdekii vasiti halozat, amellyel - ha mar szokdsunk - buiszkélked-
hetiink.

Biiszkélkedhetnénk, ha nem latnank-tudnank, hogy szarnyvo-
nalakat szdmolnak fel, hogy allomaésépiileleket szednek szél a
helyi kozosségek, kdrba ne menjen alapon. Ha nem tudnank, hogy
ma Bukarestbe tovabb tart vonaton az 1t, mint 20 éve...

Barki barmit gondol: a vastit nem hal(t) meg.

Csak a vasut vonatkozdsaban is megéljik azt, amit annyi mads
teriileten: a faziskésés, amellyel ide, Eszaknyugat-Balkanra bizo-
nyos fejlddési trendek elérnek, paradoxalissa teszik a helyzetet.

Ma Stuttgart és kérnyéke olyan vaspélyas helyi szallitasi rend-
szerrel rendelkezik - tapasztalatbol beszélek -, amely esetében ne-
héz kiilénvélasztani a villamost, a metrét és a hagyoméanyos vasu-
tat. Mindent sikeriil egy kozos rendszerbe ml(‘"m]m kit érdekel,
hogy az egyik vagy a misik része gység miis v olt eredetileg. Es m-
kodik -, de mennyire miikodik, btutlgmt térségében elt6l sziintek
meg v évlcg a telepiiléshatarok.

Tcm[,sv‘ut ma is dtszeli a vasut egyik fGvonala, s a jozsefvérosi
meg a gyarvarosi dllomasok kozolt ezen a sinparon lehetne a leg-
rovidebben megtenni az utat.

Ki foglalkozik ezzel a kérdéssel?

A miénk, a vdros polgarainak a feladata volna?

Annyiban mindenképpen, hogy jelezziik, milyen értékeink
vannak, és miként allithatok ezek a kozosség szolgélataba.

Ezt tessziik.

De nem csak ennyit.

A vasiit éppugy helyi kotddéstinket noveli, erdsiti, mint minda-
zon értékek, amelyek azt bizonyitjék, ez a varos egyiitt tudott liik-
tetni mindig a korral. A vaspalya akkor ért ide, amikor Eurépa
kézepén a ,vastt ideje" volt.

Most is van a vasitnak ideje. Egy masik.

Mi tudjuk. Reméljiik, varosunk mai gazdai is tudjak.

Persze, van egy magasabb szint is. Orszagos. L)v most arra fi-
gyeliink oda, ami helyi. Ami megmutatja, mik voltunk. Es ezzel
perspeklndl is nyit. ILt.

Nyitunk mi is, ezzel a lapszammal. Bizom benne, sokan érzik
majd igy.

Bodo Barna

i

Petdfi Sandor:

Vasuton

Tenger kéj veszen kortil,
Kozepében lelkem fiirdik...
A madadr réptilt csak eddig,
Most az ember is rapiil!

Nyilsebes gondolatunk,
Késé mduiank utdnad,

De sarkantytizd paripddat,
Mert elériink, elhagyunk!

Hegy, fa, hdz, ember, patak
Es ki tudja, még mi minden?
Tiinedez fol szemeimben

S oszlik el, mint kéd-alak.

A nap is veliink szalad,
Mint egy driilt, aki véli,
Hogy dt, dsszevissza tépni,
Uzi egy érddgesapat;

Futott, futott, s hasztalan!
Elmaradt... faradva ddl le
A nyugati hegytetdre,

Arcdn szégyen langja van.

S még mi egyre ropiiliink,
Egy SAI[)OD’\(JZ sem faradva;
Eza gép tan egyenest a
Masvilagha megy veliink! -

Szaz vasttat, ezeret!
Csindljatok, csinaljatok!
Hadd fussdk be a vildgot,
Mint a testet az erek.

Ezek a féld erel,

Benndk drad a miiveltség,
Ezek altal émlenek szét
Az életnek nedvel.

Miért nem csindltatok

Torjetek szét minden lancot,
Majd lesz elég vasatok.

Pest, 1847. december
L

Eddig is mar?... vas hignyzott?
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VICZE KAROLY

!

KOZLEKEDES A VASUT
MEGJELENESE ELOTT

Az urak a maguk fogatan jartak. Akinek sajat fo-
gata nem volt, de mégis kényelmesen akart utazni,
az postakocsira Qlt. Pesttdl Temesvérig j6 idében, jo
uton négy napig tartott az utazds; de nagyobb esé
vagy arviz idején, akar hetekig is eltarthatott. Pesttél
Temesvirig legalabb hisz dllomast ejtettek ttba, az
utas minden alloméason 1-1 frtot fizetett egy-egy 16-
ért, igy legjobb esetben is legalabb 40 frtba keriilt egy
utazas. Persze ebbe a 40 forintba nem szamoltuk be
azt, amit az utas utkozben magdra koltott, meg a pat-
lovakért fizetett dijat sem. Az Alféldon ugyanis igen
gyakran megtortént, hogy rossz volt az 1t, nagy a sér,
ugyhogy a két 16 nem volt elég a postakocsi elé.
Ilyenkor még egy-két pdtlovat is alkalmaztak, de
mindez az utas koltségeit szaporitotta, mert alloma-
sonként minden 16 utan wjabb 1-1 forintot kellett fi-
zetnie. Hanem aztan megvolt a kényelem is. Szaba-
don valaszthatott az utas félfedeles vagy egészen
nyilt kocsit. A postaszolga kiirtjére mindenki kitérni
tartozott az utbdl; az utas, ha akarta, egyediil iilhe-
tett a hatso iilésen; az allomdsokon a pincérek és to-
lakodé korcsméarosok nem alkalmatlankodtak. Ha lo-
vat véltottak, régton folytathatta atjat, a kocsiban pe-
dig lehetdség kindlkozott az alvasra, pihenésre. A
temesvari postaigazgatdsag is alkalmazott ilyen pos-
takocsikat, melyek a vasutak megnyiltaig Aradra,
Versecre, Orsovéra, Lugosra és Mehadiara szallitot-
tak az utasokat.

A gyorskocsi mar masféle intézmény volt. Pesttdl
Temesvarig a XVIII. szazadban havonta csak kétszer,
de késébb mar tobbszor is kozlekedett. Viltott lo-
vakon éjjel-nappal folytatta utjat. Tobb utas volt egy
kocsin, mégis draga volt; emiatt kevesen haszndltak.
Temesvaron még a XIX. szdzad otvenes és hatvanas
éveiben is volt két gyvorskocsi-vdllalat, melyek Arad-
dal, Lugossal és Szegeddel tartottik fenn a kozleke-
dést, de tobben vették igénybe a tdrsaskocsit, mely a
pest-temesvari titvonal minden dllomésan elérhetd
volt. Széltdl és es6tdl ez is megdvta az utast; a lovak
is elég jok voltak, a kocsisokat mindentitt ismerték a
vendégldsok s ez az utasnak is elényére vilt. Tarsas-
kocsin Pesttél Temesvirig, jo ton, 6t napig tartott az
utazas, s ezért mindéssze csak 5-6 frtot kellett fizetni.
Olcsésaga miatt még tekintélyes utasok is hasznil-
tdk, de a nagyon vegyes ti tarsasdg mégis sokakat
elijesztett, hogy ilyen kocsikra iiljenek, mert 9-10
ember is szorongott egy kocsin, holott kényelmesen
csak hétnek volt helye. Temesvaron mindig lehetett

ilyen tarsaskocsikat kapni; tébbnyire a vérkapuk
mellett allomésoztak.

Legolcsdbb utazisi eszkoz volt az Gn. Cambia-
tur. Nem egyéb volt ez, mint hivatalos eléfogat, me-
lyet a Bansdg teriiletén minden kijel6lt allomdson le-
hetett kapni, de a hatdsdgtdl utalvanyt kellett red
kérni. Ebben az esetben dllomasonként egy léra 17
krt fizetett az utas; ha nem volt utalvanya, akkor 24
krt. Ilyen kocsikon utazni azért volt kellemetlen,
mert a legrosszabb lovai voltak, s a kocsisnak min-
den kiirtos szolga elgtt ki kellett térnie. Az utazas
tartamat rendkiviil befolydsolta az Ut mindgsége.
Nyari idében, ha kiszdradt a sér, csak a borzaszté
porfelhé bantotta az utast; télen és esds idében pe-
dig a sar és a viz. Az alfoldi orszdgutak abban kiilén-
boztek a mezdtél, hogy az orszagit két oldalan arok
volt, melynek kiasott foldjét, vagyis jobban mondva
sardt, a kozépre hinytdk, s ezzel készen volt az or-
szaglt. Nem hidba mondta egy kiilfoldi utas, hogy
»lutum pununt supra lutum, et hoc nominant or-
szdgutum« vagyis, hogy »sdrra sarat raknak, és azt
nevezik orszagitnak«. Ha egy ilyen orszagitra egy jo
esé talalt esni, akkor gyakran megakadt a tarsasko-
csi, s a benniiléknek ki kellett szallni, és h\zni-tolni
a kocsit., Néhol egész katyuk voltak az orszdagiton,
ahol derékig stllyedt a kocsi, s ha az utasok maguk
nem birtdk kihuzni, varni kellett, mig segitség jott;
de ha nem akadt, mert az idé késdre jart, gy az éj-
szakat is ott toltotték. I1. Jozsef csaszar 1768-ban azt
irta a bansagi utakrél, hogy azokat maga a természet
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alkotta; késébb ugyan a megyék nagyobb gondot for-
ditottak az orszagutakra, de a kozmunkérél szélé
térvény megalkotdsaig kevés sikerrel.

Jellemz6 Lehmann Jdnos ttleirdsa, aki 1780-85
kozott tobb izben jart Magyarorszégon és a Pozsony-
Nagyszeben kozti vidéket hatszor utazta keresztiil.
Utleirdsa “Johann Lehmanns Reise von Pressburg
nach Hermannstadt in Siebenbiirgen” cimen jelent
meg 1785-ben (Diikelspiel und Leipzig). Ebbdl idé-
zek néhdny Bénsdgra vonatkoz6 részt: »A Tiszan at-
kelve az egykori Bandtba ériink. E vidék lakossaga-
nak legnagyobb része oldhokbadl all, kiknek elijesztd
arcvondsai, 16gé haja, egyszert, rossz és majdnem

JANCSO ARPAD

0

utdlatos ruhdzata egy-egy félénk utazdéban igazolja
ama felkapott mondést, hogy “minden oldh gazem-
ber”. Nincs ennél embertelenebb és kénnyelmiibb
allitds egy egész nemzetrdl... Egyszer rossz idében
vasarnap délutan este felé, Temesvértol egy mérfold-
nyire elakadtam a sarban a gyorskocsival. Az eldt-
tiink elhaladé német parasztokhoz minden kérésiink
hasztalan volt. A kocsivezet6 és én pénzt is ajénlot-
tunk nekik, a parasztok szabadkoztak, hogy az lehe-
tetlen, estig Ggy sem lennének készen, és tovdbb
mentek. Szerencsére révid idé mulva jott néhany
oldh, kik anélkiil hogy rdbeszéltiik volna éket, vad
kiabalassal neki fogtak és kimentettek ama veszély-
bél, hogy az éjszakdt a mocsarban toltsiik.« »A sok és
jol berendezett vendéglék kéziil a Trombitast valasz-
tom. Temesvéaron naponta 15 krt fizetnek a szobaért,
télen 30-at. A biztonsagi szolgélat Temesvaron igen
jo. A varparancsnoksag, a varos és a megye egyarant
nagy gondot forditanak erre. A tdizbiztonsagi intéz-
mények is igen jok... Egykor a vdros a mocsarak és a
piszkos forrasvizek miatt igen egészségtelen volt, de
miota a mocsarakat kiszaritottak, és a varba vizet ve-
zetnek, azéta lehetséges benne laz nélkiil is megélni.
A tehetdsebb lakosok nydron 4t kimennek a varos tu-
lajdonat képezd, s attdl alig egy agyulovésnyire fekvd
kiilvarosba, a Jézsefvirosba lakni; itt kellemes élni.«

" Berkeszi Istvdn, Temesvar-szabad kiralyi véros kis
monographidja, Temesvar, 1900, 185-187. o.; U.4., Mult
szézadi kiilfoldi utazok feljegyzései Temesvarré] és Dél-
magyarorszagrél, in Torténelmi és Régészeti, Ertesitd,
Temesvar, 1890, II. fiizet, 117-119. o., III. fiizet, 183. o.

ES BEROBOGOTT TEMESVARRA
A NYUGAT...

150 évvel ezel6tt adtik at a Szeged-Temesvar vasitvonalat

Magyarorszagon (a mai, de a térténelmi Magyar-
orszigon is) az elsd gézvasut 1846-ban kipraztatta el
az utazékozonséget. Pestrdl ,ropitette” utasait Vécra
és vissza. A forradalom és szabadsagharc utén az ab-
szolutizmus korszakdban az édllam sajat hataskérébe
vette a vasitépitéseket. A forradalmak leverése, a le-
igdzott népek fegyverrel valé kordéban tartasa fel-
emésztette a Habsburg birodalom pénziigyi tartalé-
kait. Sokat akart a kétfejii szarka, de nem birta a kar-
ma - parafrazalhatjuk a régi mondast. Elarverezte
vagyondnak egy részét. Megvételre ajanlottik fel a
kincstér birtokaban 1évé bansagi banyakat, kohékat,
erdéket. Ezeket, valamint az allami vasutépité cég,
az Osztrak Délkeleti Vastittarsasag dltal mar megépi-
tett vagy épités alatti vonalakat is kalapacs ala bocsa-
tottédk. A vevé az 1855-ben francia tébbségi és oszt-

rik tékével létesiilt Csaszari és Kirdlyi Szabadalma-
zott Osztrdk Allamvasuttarsasdg (Koenigliche und
Kaiserliche privilegierte oesterreichische Staats Ei-
senbahn Gesellschaft, réviden St.EG, magyarul
OAV) volt. J6val a kiegyezés utan, 1882-ben vette fel
az ,osztrak” mellé a ,magyar” jelzét is (OMAV). A
tarsasdg létérdeke volt a vasttvonalainak kiépitése,
hogy minél olcsébban és kénnyebben a piacokra
szallithassa banydszati, ipari és erdészeti termékeit.
Ekkor mar Pestrl Szegedre ért volt a vasat (1854.
marcius 5.). Az eseményt nagy érémmel fogadtdk s
Temesvdr fejlddésének uj éraja gvandnt iidvozalték
ezl is a temesvdriak, mert Szeged végéllomdsdban is
a Délvidék anyagi és szellemi eléhaladdsdanak biztaté
jelét Idttdk — irta 1914-ben, A temesvdri (Délmagyar-
orszagi) vasuti vonalak alapitdsénak térténete cim-
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mel megjelent munkajiban Bellai Jozsef. Mar folytak
a munkalatok a Szeged-Temesvdr vonalon is. Az
OAV nagy erdkkel folytatta az Osztrdk Délkeleti Vas-
Gttarsasag altal elkezdett vasttvonal épitését és
1857. november 15-én az elsd vastti szerelvény éles
fiittysz6val befutott az akkor még kezdetleges, kis te-
mesviéri végillomasra. A Temesvdrer Zeitung jsag-
ir6ja ekként adott hangot elragadtatdsanak: Middn a
gbzkocsinak messzirdl jové ziigasat halljuk, midén a
vonatnak magasra tord és sdrud sétét fiistot okado ké-
ményét megpillantjuk, tigy tinik, mintha valami va-
rdzsiités jarnd dt tagjainkat. S middn a vonat elrobog
eléttiink, szinte csoddljuk, hogy mi magunk még
ugyanazon helyen dllunk. Les extrémes se touchent!
De érezziik azt is, hogy a kultira és miveletlenség
kozti ellentét sehol sem annyira kirivé, mint éppen itt
Banatban. Itt nytjtja kezét fejiink felett a miivelt nyu-
gat a visszamaradt keletnek s kivdnatos volna, hogy
amaz az utébbinak ezeréves miilasztdsait eléhala-
dottsdgaval fedezze.

A Szeged-Temesvér vasutvonal épitését a mun-
kalatok gyorsitdsa érdekében két helyrdl inditotték:
Szegedrél és Temesvarrol, hogy az elkésziilt szaka-
szok valahol a tavolsdg kézepén taldlkozzanak. Ezért
a munkavonatokat mozgisba lendité elsé mozdo-
nyokat, a vastti dsszekottetés hija miatt vizi iton: a
Dunén, Tiszdn, majd a Began szillitottdk Temesva-
rig. A Bega-csatorna partjan emelték dket kételek,
csorlék, daruk segitségével az idaig kiépitett sinpar-
ra. A lapos siksdg segitette az épitok munkajat. Nem
kellett se hatalmas toltéseket épiteni, és nem volt sziik-
ség bevagdsokra sem. Sziklarobbantdsokra, vélgy-
hidakra sem volt gondjuk az épitéknek. Volt elég
hely a megfelel6, nagysugart ivek meghtzasdra is.
Az ivsugarak 600-1000 méter kozott valtakoztak. A
palya emelkeddje csak kevés helyen lépte dt az 5 ez-
reléket (5 centiméter emelkedés 10 méter hosszon).
Szeged és Ujszeged kozott at kellett vezetni a vasutat
a legmagyarabb folydn, a széke Tiszdn. Mar a mun-
kalatok elkezdésekor felépitettek egy ideiglenes fa-
hidat, melyen a munkavonatok az anyagokat szalli-
tottak. Ezen a hidon keltek at a néha ,kivirdgzo” fo-
lyé folott az elsé szerelvények is, melyek a Bansdg
fGvarosaba igyekeztek. A végleges, kétvaganyu,
439,30 méter hosszi hidat, melynek alapozasénal
mar légnyomas alatt, keszonban dolgoztak, csak egy
j6 esztendé eltelte utan, 1858. december 2-dn adtdk
at. A hid magasan kiemelkedett a kornyezo siksdg-
bél, az utasokat megragadta az alfoldi nagyvaros lat-
képe. A fels6palyas hidnak a medert athidalo részét
nyolc, egyenként 41,20 méter hosszii nyildsi vas-
szerkezet alkotta, a jobb parton pedig kétnyilast bol-
tozat tartotta a vaspalyat. Ez a szakasz volt a vasut-
vonal legdrégédbb és legnehezebb szakasza. A hidra
felvezetd palya nagyon kézel fekiidt a szegedi édllo-
méshoz, ezért 100°-0s szighen hajlé, 280 méter su-
garu ivben fekiidt, emelkedése 9 ezrelék volt. A to-
vabbi szakaszon, a vizfolydsokon tébb étereszt épi-
tettek. Az Arankdn egy 10 méteres, a Beregszon (O-
Bega) egy 19 méteres vashid biztositotta az dtkelést.

A pontossig kedvéért: a vaspilya felépitményét
5,69-6,00 méter hossza, 32,6-37,0 kg/m-es vassi-
nekbdl alakitottdk ki. Ezeket a MAV 1900-t6l kezdd-
déen 33,25 kilogrammos, majd 42,8 kilogrammos
acélsinekkel cserélte ki.

A vonat ablakdbél nézve a kévetkezd allomasok
suhantak el a kivdncsi utasok szeme eldtt: Szdreg,
Oroszlamos, Mokrin, Nagykikinda, Valkdny, Zsom-
bolya (az 6si Zsomboly akkor még Hatzfeld volt),

Gyertyamos, Szakédlhdza. A vérost tejtermékkel ella-
t§ kozséget elhagyva futd pillantast vethettek a vas-
itté] nem messze nynjtoézé at mellett 4ll6, az or-
szagnut kiépitésének emléket allité fehér keresztre,
mely az utasnak aldast és békességet kivant.

Akkortéjt a vonatoknak talan még lelkiik is volt.
Talén kozelebb is alltak az emberekhez. Talan néma
parbeszéd folyt vonat és utasa kozott. A némasagot
azonban gyakran megszakitotta egy-egy firge sipszo,
méltésagteljes, kiegyenstilyozott vagy éppenséggel
ingeriilt, sietGs pofogés. A mozdonyokat neviikén le-
hetett szélitani. A temesvari fitéhdz els6 négy moz-
donyén a Pest, Hont, Komarom és Austria név diszel-
gett. Ok akkor érkeztek Temesvirra, amikor a keét
iranybél épitett vonal 1857. majusdban Osszeért és
rajta minden nehézség nélkiil a bdnsagi nagyvérosig
lehetett mar nyargalni. Nemsokara csatlakozott hoz-
zajuk a Wartberg is. Az érkezé mozdonyok, vonatok,
hosszii hénapokon 4t fogadtdk a bansdgiak rokon-
szenves, érdeklddé, kivancsi hodolatat, a gyermekek
larmas racsodélkozdsat. S kozben zakatolva répitet-
ték a kocsikat. Es6ben, szép id6ben, melegben és hi-
degben. A még nyitott vezetGallason biiszkén feszi-
tett a masinista, kit még az sem zavart, hogy héviz
idején a tetd nélkiilli gozgépen nyakdba csurog az
esdiviz, s a szél kiragadja kezébdl az esernydt.

A vasttvonal nem sokaig allt meg Temesvarnal.
1858. augusztus 30-an dtadtdk a Temesvar-Jaszenova
(Karasjeszend) 94 kilométer hosszi szakaszt, mely
itt csatlakozott a mér 1856. november 11-én sze-
mélyszéllitdsra is atadott Oravicabdnya-Bazids (a
Bansag idérendben elsé vasttja, melyet 1855-ben
szintén megvaséarolt az OAV) vonallal. A Temesvar-
Jaszenova vonal a jozsefvarosi indéhaztél indult, a
Piarista Gimnazium el6tti téren éles kanyarral jobbra
fordult, atvagott a varsikon ott, ahol ma az ortodox
katedrélis magasodik, majd egy vashidon dtszelte a
Béga-csatornat, keresztezte a Ddézsa utcdt és az
Erzsébetvaros kertjei alatt Sag felé iranyult. Alloma-
sai Temesvar utan: Sag, Zsebely, Vojtek, Detta, Mora-
vica, Versec, Jaszenova. Kis vonalkorrekciéval elérte
az Oravica-Bazias vonalat, melybe csatlakozott. Fe-
hértemplom éllomés utdn a dunai kikéto, Bazids
kovetkezett. A vonal épitését négy szakaszra osztva a
Versecen felallitott Epitési Igazgatdsdg végezte.
Vezetdje Ludwig Mayer fémérnok volt. A Versec-
Jaszenova szakaszt Milleker Félix: Die Banater Ei-
senbahnen. Ihre Entstehung und Entwickelung.
1847-1917 cimii konyve szerint Andreas Fritz véllal-
koz6, a Versectdl északra hiizodo pélyat Johann Biebel
véllalkoz6 épitette. A vonalon Temesvaron épiilt hid a
Began, majd hossz, 2x29,18+35,57 méteres hidon
fiistolt 4t a vonat Sagndl a Temesen. Zsebelynél a
Holt-Temes folé 8x9,48 méteres hidat épitettek. A
Berzavat 3x9,48 méteres hid keresztezte, a Moravican
2x9,48 méteres, a Kis-Karason 2x9,48+1x23,70 mé-
teres, a Nagy-Karason pedig 6x9,48 méteres hid veze-
tett at. A vonal felépitménye hasonld volt a Szeged-Te-
mesvér szakaszéval (dr. Horvath Ferenc - dr. Ku-
binszky Mihély: Magyar vastitépitkezések Erdélyben).

Bécs és Bazias kozott 1861-t6]l mar gyorsvonat
ropitette az utazokozonséget. Az 1861. majus 6-t6l
érvényes menetrend szerint a bécsi vonat Szegedt6l
Temesvérig 3 6ra alatt tette meg az utat. Temesvartol
a Duna-parti Baziésig 3 6ra 20 percre volt sziiksége.

A vonalnak nagy hasznat vette Temesvar és Ver-
sec, hisz az drucikkek kénnyen jutottak a dunai ki-
kot6hoz. Temesvérra ezen a vasitvonalon széllitot-
tak a lazas épitkezésekhez szitkséges kovet, kavicsot,
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homokot, a gydraknak és lakossdgnak a szenet. Az
orsovai vonal megépitéséig a Bécs-Pest-Bézids vonal,
vagy ahogy még nevezték Orientbahn avagy Keleti
vasut biztositotta napkelet felé a leggyorsabb és leg-
kényelmesebb utat. I. Ferenc J6zsef, Ausztria csasza-
ra, Magyarorszdg apostoli kirdlya is e vonalon uta-
zott a Szuezi-csatorna megnyitdsanak innepélyére
1869-ben. Bazidson szallt at hajora. A Dunan, majd
a Fekete-tengeren folytatta utjat.

A bazidsi vonal kinyijtott kezét a Duna szerbiai
partjdn nem fogta, nem szoritotta meg egy ottani.

JANCSO ARPAD

1

»Odaat” a vonalnak nem épitették ki a folytatasat. A
Temesvar-orsovai vastitvonal 4taddsa utdn jelen-
tosége csokkent és mdsodosztalyta vonalléd valt.

Miutdn 1874. majus 21-én Magyarorszag aldirta
Roménidval a vasutjainak dsszekotésérsl szolé szer-
zddést, az OAV 1876-ban megépitette a Temesvar-
Karansebes, majd 1878-ban a Kardnsebes-Orsova
szakaszt. 1879. majus elsején athaladt az elsé vonat
az akkori magyar-romdn hatdron, mely Orsovatdl
keletre 4 kilométerre hiizddott.

A TEMESVARI INDOHAZTOL
A NAGYALLOMASIG

A vasuti épiiletek épitészet- és kulttrtérténeti je-
lentdségét a kozelmultban vildgszerte felismerték. Te-
mesvar allomdsairdl eziddig sajnos nem készilt osz-
szefoglalé monogriéfia. E cikk is réviden foglalja 6ssze
a temesvari nagyallomds fontosabb eseményeit, de e
fontos kozépiilet megérdemelne egy kiilon kotetet,

Széazétven évvel ezeldtt pofogott be Temesvar J6-
zsefvarosnak nevezett, még falusias jelleg( kiilvarosa-
ba az elsé vonat. Sokszdz kivancsi szem kisérte a civi-
lizacig, a fejlédés letéteményesének, a gdzvontatisi
vonatnak megérkezését. A korabeli hirlap szerint a je-
lenlévék vigy érezték, mintha varazsiités jirta volna at
6ket. A Bansag févarosa végpontja volt a Bécs—Pest—
Szeged vastitvonalnak. Az dllomas, mely a vonatot fo-
gadta még amolyan kis, vidéki indéhaz volt, melyet
hamarosan kinétt a terjeszkedd véros, a rohamosan
fejlédé vasiti forgalom.

Az indéhdz, mert akkoriban — csaknem harom év-
tizedig e miiszéval illették a vasuti dllomasépiileteket
- kis, jellegtelen épiilet volt. Telbisz Karoly, Temesvar
legendas polgarmestere polgdrmesterségének 25 éves

tnneplésekor visszaemlékezett az alacsony, sitét és
koszos kis allomdsra, melynek peronjira 1885-ben le-
szallt. Errél az épiletrél nem taldlhaték képek, de
még tervrajzok sem, habdr meggy6zédésem: ott vér-
jak valamely poros dosszié megsargult lapjai kizott,
hogy a szerencsés kutakodé reajuk leljen.

Az elsG kis ind6haznak nemsokéra at kellett ad-
nia helyét egy nagyobbnak. Berkeszi Istvan Temes-
var szab. kir. vdros kis monographidja cimfii, 1990-
ban megjelent munkajiban azt irja, hogy az 1857-
ben épiilt palyahdzbdl raktar lett. Helyébe egy ma-
sik, korszeriibb indéhézat épitettek. Ez volt tehdt a
madsodik jozsefvarosi dllomas. Akkori szemmel néz-
ve reprezentativ épiiletnek tervezték: tébb, mint 100
méter hosszi csarnoka hdrom sinpéarnak adott he-
lyet. Kettd a csarnok kiézepén haladt, a harmadik vé-
gany pedig a nyitott szélén. Az utasok fel- és leszal-
lasat hdrom peron biztositotta. A tervrajzokat Jules
Maniel, a StEG (Szabadalmazott Osztrak Allamvastit-
tarsasdg) vezérigazgatGja, a vasat épitésze irta ala.
Jules Maniel, akit a szakirodalom a vastti magasépité-
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Temesvar mésodik ind6haza. Kubinszky Mihaly rekonstrukeids rajza




eolQvilag

KARMENTO

2007. SZEPTEMBER

Josefstidtor Bahnhof.

J«iuo!‘vhasx pilyaudvar,

J. Oberbauer metszete a jozsefvarosi indohazral

szet jeles személyiségeként tart szdmon, a Szeged-Te-
mesvar szakasz épitésének idején keriilt az igazgatdi
székbe. Franciaorszéagi tapasztalatok nyoman 6 vezette
be a tdrsasdg magasépitési szabvanyterveit.

Ennek az indéhéaznak rekonstrukcids rajzat ké-
szitette el Kubinszky Mihély és kozolte a Horvath Fe-
renccel kézésen irt, Magyar vasiti épitkezések Er-
délyben cimd koényvben. A szerzdk ezt tekintik az
els6 indéhaznak, véleményem szerint a maésodik
volt a sorban.

Ezt az épiiletet 6rokiti meg J. Oberbauer is egyik met-
szetén, wely Beran Oszkdrnak 1889-ben németiil (Te-
mesvdr und seine Umgebungj, majd 1891-ben magyar és
német nyelvi (Temesvdr és vidéke. Temesvar mit Umge-
bung) véroskalauzaban jelent meg.

Ez a mésodik ind6haz a Bem és az Uri utca kazott
4llt. Akkoriban a Jézsefvaros allomadsra vezetd utca-
ja még a Bem (ma Vacarescu és az ELBA belsd ud-
vara) utca volt. Itt jart kezdetben a lovasit is. Ezt az
allomast 1897-ben bontottak le, ekkor kezdték el az
0j pélyaudvar épitését, melynek féépiilete mar az
Uri utca felé nézett, ennek végét koronazta.

Az 0j Temesvar-J6zsefvdros palyaudvar terveit a
Magyar Allamvasutak (MAV) magasépitési oszta-
lyan készitették el, melyet a magyarorszagi vasuti al-
lomasok legendds alakja, Pfaff Ferenc irdnyitott. A
tervezd Speidl Félix (Bédog) ut- és vasttépité mér-
nok, egyetemi tandr volt. Nevéhez fliz6dik szamos
hazai pélyaudvar tervezése, de & tervezte a buda-
pesti Keleti palyaudvar vaganyelrendezését, majd
vezette a kivitelezést is. Speidl Félix Sziklason (Su-
sanovec), Temes megyében sziiletett 1847. méjus 20-
an. Oklevelét az akkor mar hirnévnek orvendd bu-
dapesti miegyetemen szerezte 1869-ben (més ada-
tok szerint 1867-ben), majd 1871-t6] a magyar kira-
lyi vasutépitészeti igazgatésdgndl alkalmaztdk.
1873-t6l a m. kir. dllamvasutak szolgalatdban &llt, E-
mellett a miegyetem 1it- és vasttépitési tanszékén
tandrsegéd, 1901-t6l rendkiviili tandra. Bosznia
1878-as okkupdcidja utdn részt vett a bosznavilgyi
vasut épitésében.

1888. a MAV igazgatdsagdnak felépitményi tigy-
osztalydba osztottak be, s 1895-t6l ezen osztaly fénoke
volt. Tébb kiilfoldi tanulményﬁton vett részt: vasit-
tigyeket, majd kikoték épitését tanulméanyozta, 1896-
ban a berlini Siemens és Halske-cég 6t is meghivta a
Spree-parti birodalmi fdvédros szdméra tervezett S-
Bahn vaganyelrendezésének birald bizottsagdba.

Szamos pélyaudvar épiilt vagy bévilt az 6 tervei
szerint: igy a temesviri jozsefvarosi dllomds, a rikosi

allomas, az aradi, debreceni, dombdvari, kaposvari,
hatvani, zélyomi, piski pélyaudvarok. Sok tanul-
méanyt irt, valamint a Geschichte der Eisenbahnen
der ésterr.-ungar. Monarchie cimd, a kiraly uralko-
dasanak dtvenéves jubileumara készilt diszmiiben a
magyar vasutak felépitményére, gépészeti berende-
zéseire és palyaudvaraira vonatkozé részt is § dol-
gozta ki. Budapesten hunyt el, 1906. méjus 5-én.

A feltérekvd véros rangiéhoz mélté allomasépi-
letet kapott. Kubinszky Mihdly a kovetkezdképpen
méltatja a szép épiiletet, mely a MAV akkori egész
hélézatdnak egyik legigényesebb megjelenésii alko-
tasa volt. A szokdsos kompozicids sémdnak megfele-
I6en a kézépen az utas-eldcsarnok témbje dll, ehhez
kétoldalt épiiletszarnyak csatlakoznak, majd az épii-
letvégeket hangsiilyos, hdromszintes pavilonok zdr-
jak. A kézépsd tombédt kétoldalt tornyok szegélyezik, a
hdarom ives kapuzat felett reneszdnsz stilusi ormok
mutatkoznak. A tornyokon giila-sisakok, a k6zépsd és
szélsd témbdokdn tdrt-konytetdidomok. Mindvégig kd-
bdbos mellvéd képezi a pdrkdnyt, mely mdgétt az
dsszekotd szdrnyakndl teraszok egészitik ki a md-
gottes lakdsokat. A homlokzati falfeliiletek részben
nutdzottak és kvaderezettek és a homlokzat rajzola-
tdt, valamint az drnyékhatdst fokozo kisebb diszekkel
is gazdagon boritottak.

A fébejarat homlokzatat négy, a f6bb gazdaségi
dgakat jelképezd kdszobor diszitette. Kettének tud-
juk alkotéjat: Lantay Lajos (1861-1928).

Az 1j allomasépiiletet 1897-ben kezdték el épi-
teni és 1899-ben mar 4t is adtdk a forgalomnak. A
Magyar Orszdgos Levéltdr Orzi azt a szerzddést,
melyet a Magyar Kiralyi Allamvasutak kétott Kotsis
Lajos épitésszel, mint véllalkozéval, miszerint utdb-
bi elvdllalja a temesvdr-jézsefvdrosi allomas régi fel-
vételi épiiletébdl még jbnnaHo résznek a veranda ki-
vételével leendd lebontdsdt és az ott részben mar Ié-
tezd tj felvételi épiilet befejezd részének Ilétesitésére
és haszndlhatd dllapotba helyezésére sziikséges
munkdkat.

Berkeszi Istvan, lokdlpatriotizmustdl fiitve 1900-
as monografidjdban biiszkén jegyzi meg, hogy az 1j
temesvéri pélyaudvar nagysdgra, terjedelemre és
kiils6 csinra nézve minden vidéki varosunk pdlyahd-
zdt és palyaudvardt felilmulja s az dllamnak kézel
négy millié korondjaba keriilt.

A temesvari pdlyaudvar, akarcsak tdrsai, nem-
csak a felvételi épiletbdl éllottak. Az druforgalom

A masodik indéhaz és az Uri utca a Horgony-hidrdl nézve
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lebonyolitdsdra, a vasuti iizemeltetés, a vontatasi
szolgalat, a pédlyafenntartas, a tdviré-, posta- és tele-
fonszolgélat szaméra szdmos épiiletet kellett emelni.
Kimagaslé méreteivel leny(igoz6 a f(it6haz hatalmas
csarnoka, a gzmozdonyokat vizzel ellaté, téglabori-
tasa, Zielinsky Szilard altal tervezett szép, 500 kob-
méteres viztorony, mely 1905-ben késziilt el. A pélya
folé épitett repiil6hidrél szemiink elé tarul a védga-
nyok rendezett legyezdije: az egyenes szakaszok euk-
lidészi parhuzamosséga, az illeszkedések pontosan
szerkesztett gorbéi, a valték mozgalmas rejtelmessé-
ge, a jelz6berendezéseknek a beavatatlanok szdmara
titokzatos fényjelzései.

A XIX-XX. szdzad forduléjan a jozsefvarosi palya-
udvar sinhdlézata 43 kilométer volt, hosszabb, mint
a Temesvar-Buzids vonal. A valték szdma 141 volt,
de folyamatosan novekedett. Nappal 34, éjjel 2 tola-
témozdony teljesitett szolgdlatot. A temesvéri fiit6-
hézhoz rendelt 96 mozdony tovabbitotta a szerelvé-
nyeket. Naponta 49 személyvonat érkezett vagy hagy-
ta el az dllomaést, és atlagban 30 tehervonatot inditot-
tak. Az athaladé kocsik szdma 900-1000 kozott vélta-
kozott. A javitémiihelyekben 500 személy tevékeny-
kedett, és kereste meg csalddjanak a kenyeret.

Temesvar nagyon biiszke volt, hogy a vidéki va-
rosok koziil csak Pozsony elézte meg 100 fére esé
utasszdmban. A korondzévarosban évente 100 lakos-
ra szamitva 1373 felszallé utast jegyeztek fel, mig Te-
mesvaron 1227-et szamoltak. Az utazdsok szamaét te-
kintve Temesvéar Pozsony és Szeged utdn kovetke-
zett. Geml Jézsef, Temesvar utolsé magyar polgér-
mestere Alt-Temeswar cimmel, 1927-ben megjelent

(utasszam/100 lakosra vetitett utasszam):
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Az elsd képeslap az 4j palyaudvarral

Szeged, habar dsszes utaslétszam szempontjabol
megel6zte Temesvart, a 100 lakosra jutdé utazasok
esetén 785-851 kozotti értékekkel Temesvar mogott
allt. Természetesen, mdas védrosokban is egyre nove-
kedett az utasforgalom. A versenyben 1913-ban mar
Nagyvdrad vitte el a pdlmat.

A vasuti alkalmazottak nagyban hozzdjirultak a
varosrész fejlédéséher. hisz legtobbjiik itt, az allo-
mas kornyékén bérelt lakast, vagy vdsarolt, épitett
héazat. Keresetiik nagyrészét is itt koltotték el. A tiszt-
viselSk és mérndkok szdma 1900-ban 121, a munka-
soké meghaladta az ezret.

Akkoriban a temesvéri palyaudvarra nyolc irany-
bél futottak be a vonatok: Budapest-Szeged-Zsom-
bolya, Bukarest-Orsova-Lugos, Bazids-Vojtek, Arad,
Miériaradna-Lippa, Nagyszentmiklés, Buzids és M6-
dos feldl.

A vasutdllomdas jelentdségét a falu, a kisvdros és a

nagyvdros életében egyardnt kife-

1896 1903 1907 1913 jezésre juttatta a képes levelezdlap,

mely a milt szdzad utolsé éveiben

Pozsony 720.000/1373 | 1.119.000/1547 1.082.200/1463 |1.269.000/1544 terjedt el. Eppen akkor, amikor a
Temesvar 310.000/1202 | 619.000/1166 842.000/1398 |1.024.000/1335 | vastitépités is fénykordhoz ért -
jegyzi meg Kubinszky Mihély, a ma-

Szeged 672.000 563.000 850.000 1.050.000 gya[‘Ol’SZégi vasuti fclépitményck
Nagyviérad 1.378.147/2012 | tudora Régi magyar vasiitdllomasok
cimd kényvében, melyben sajnos

Debrecen 1.221.380/1227 | yeyeset ir a trianoni hatéron til ma-
radt dllomasokrél, igy a temesvari-

(et Blimisvios feloltlh ipilet slinaanehinal fommanate  TOl 15, Az 1j, 1899-ben befejezett jo-
Mg et zsefvéarosi allomasré]l mar akkor ké-

sziilt képeslap, amikor még el sem
bontottdk teljesen homlokzata eldl
az épitési allvanyokat. Elkésziilte
utdn pedig nagyszamu képeslap
orokitette meg.

A pélyaudvar 1910-ben két dj,
félkor alaki mozdonyszinnel bd-
viilt. Mindegyikiik 22 vdgannyal, ja-
vitéaknaval és forgdkoronggal ren-
delkezett.

A joézsefvarosi pdlyaudvar meg-
épulésével rendezték az addig elég
elhanyagolt allapotban 1évé teriile-
teket. Befedték a var szennyvizét le-

vezetd blizds Gesundheitsgrabent,
az allomds kérnyékén ipari létesit-
mények, 1j, emeletes lakéhazak
épiiltek. A nagyallomést villamos-
vonallal kétotték Gssze a gyarvarosi

Az elGcsarnok hosszmetszetének tervrajza. Részlet.

Jobb also sarokban Pfaff Ferenc alairasa

»Kisdllomassal”. A falunyi J6zsefva-
ros lakossaga egyre gyarapodott, és




eoIQovildg

KARMENTO

2007. SZEPTEMBER

Temesvar

Balysudvar maedirtaviatbal,

Ritka kép. A temesvari palyaudvar madartavlatbol.
Kdriilotte még beépitetien teriilet.
vagyonosodott. A vérosrésznek 1870-ben még csak
5.940, 1880-ban 7.628, 1890-ben 10.310, 1900-ban
15.055, 1910-ben pedig mér 17.121 lakosa volt. Mind-
ehhez nagyban jarult hozza a hatalmas vasutas al-
kalmazott sereg és a vasiit mellé telepedett gyarak. A
vasut temesvari iizeme az orszag egyik legnagyobb
vallalata - jegyzi meg Geml Jézsef mar emlitett mo-

nografiajaban.

A trianoni békediktatum utin a Temeskoz és en-
nek févirosa, Temesvir is Romdénidhoz kerilt. A
nagydllomdsra egyre-mdsra érkeztek a politikusokat
hoz6-vivé vonatok. Az 1j dllamhatalom berendez-
kedése utdn atnevezte az utcdkat, a hidakat. A j6-
zsefvarosi palyaudvart Gara Domnita Elena (Elena
hercegkisasszony) névre keresztelték., Az 0j temes-
vari képeslapokon igy jelenik meg, de a varoslakok
tovabbra is csak a nagyallomdsra mentek, ott szdll-
tak fel a vonatra, ha utazni akartak, s oda is tértek
vissza. A hercegkisasszony név 1947 végéig volt hi-
vatalos, aztan elftijta a térténelem szele. Az allomas
neve hivatalosan 1948-1961 kozott egyszerden Ti-
misoara volt, majd 1961-tél Timisoara Nord.

Ma hidba keresné az érdeklédé a torténelmi Ma-
gyarorszag egyik legszebb, legdiszesebb dllomasat,
nem leli: aldozataul esett az 1944. janius 16-i és 1944,
julius 3-i angolszdsz bombdzasoknak. Idds te-
mesvariak regélik, hogy az épiiletet a bombatalalatok
stlyosan megrongaltik, de teljes megsemmisiilését a
padlason rekedt és idében el nem tavolitott gyujto-
bombék késébbi felrobbandsat kovetd tizvész okozta.

A palyat a vasutasok nagy erdfeszités és dldozat

A temesvari palyaudvar vaganyok feldli oldala
a XIX-XX. szazad forduldjan

dran 1944. novemberében a haboru eldtti allapot
szinvonaldra hoztdik. A viligégésnek még nem volt
vége. Végtelennek tetszd irdnyvonatok széllitottdk a
hadianyagot a magyarorszagi, ausztriai, csehszlova-
kiai, németorszagi harcterekre. Temesvarra futottak
be a magyarorszagi hadifoglyokat szallité vonatok, s
innen indultak tovabb édldozataikkal a foksanyi el-
osztd tabor és a Szovjetunio hadifogolytaborai felé.
A két félkoros mozdonyszin egyike teljesen romma
valt, tjja kellett épiteni. A felvételi épiilet annyira
megrongdlédott, hogy a kor vezetdi nem lattdk érde-
mesnek wjjaépitését. A meglévd falrészeket is fel-
hasznalva 1947-1948 kozott dj épiiletet emeltek. A
varéterem nagy, ormétlan csarnoka sehogyan sem il-
lett a varosképbe. Tervezdje a védrosi szinhaz szeren-
csétleniil wjjaépitett homlokzatara préobalt még eset-
lenebbiil réhangolédni. Egyszert vonalak, de arany-
talansag jellemezte a régi palyaudvar nyugati szar-
nya helyére emelt Gij csarnokot. A peronok félé most
sem épitettek tetdt, és aluljarok sem létesiiltek. Az
utasoknak a viganyokon kellett atkelniiik a peronok
kozott. A palyét viszont tébb rendben is korszertsi-
tették: kiilon vaganycsoportot épitettek a Resica felé
indulé vonatoknak, s késébb e vaganycsoport peron-
jai folé tet6t is hiztak. A lippai csoport az ezirdnyba

Ez maradt a bombazasok utan

indulé vonatokat fogadta és inditotta. Elktilonitették
a rendezd vagdnycsoportot a személyvonatok viaga-
nyaitél. A rendezépdlyaudvar sinszdlait részben he-
gesztették, 60 méteres egybefiiggd sineket alakitva
ki. Az elsd vaganyt, melyre szokas szerint a gyorsvo-
natok futottak be, teljes egészében hegesztették. A
viltokezelést automatizaltak, kozpontositottak.
1961. 6szétdl a feltigyeletet is automatizaltak.

A temesviri palyaudvar 1965-ben kapta meg el-
sd, 060 DA sorozatszamu dizel-elektromos mozdo-
nyait, majd 1970-ben az elsé dizel hidraulikus moz-
donyokat (040 DHC). 1974-ben cserélték le az dcska,
fustfelhdt okado tolatémozdonyokat 040 DHA soro-
zati dizel hidraulikus tolatémozdonyokra. A pilya-
udvaron 1975-ben vezették be az elektromos vonta-
tast. ElGszor a Bukarest feldl jovo vonatokat vontatta
elektromos mozdony, késébb mér Arad iranyaba is
villanymozdonyok tovabbitottik a szerelvényeket.

A hatvanas-hetvenes évek forduléjan az utasok
bossziisdgdra lassan, vontatottan korszerisitették a
temesvari pilyaudvar felvételi épiiletét is. Modern
vonala utascsarnokot alakitottak ki, a peronok meg-
kizelitése céljabol alagutakat épitettek. Tetdk keriil-
tek a peronok félé. A travertin burkoldsi csarnok
valamelyest baratsigosabba tette az épiiletet, mely
sajnos nem nétt fel a Bansag fGvarosanak igényéhez.
Az épitkezéshez, dtalakitishoz kevés volt a pénz. A
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bukaresti vasuti féigazgat6sag nem volt oly békezii
Temesvarhoz, mint egykor a budapesti. A palyaud-
var forgalma, a kéziti kézlekedés térhaditasa, ver-
senyhelyzete ellenére is meghatirozé. Az 1999-es
menetrend szerint a temesvari palyudvarrél napon-
ta 78 személyszallité vonatot inditottak és 76-ot
fogadtak.

Miutédn a rendezépalyaudvart Réndcra kéltoztet-
ték, mind erdteljesebb azoknak a hangja, akik szerint
az allomaést 11j szempontok figyelembe vételével kel-
lene korszertisiteni, 4tépiteni, netaldn kihelyezni a

JANCSO ARPAD

varoskozpontbél. Felmeriilt egy vdrosi gyorsvastit
megvalésitdsinak lehetGsége is a megléva vaspalya
felhasznaldsaval. Lehet, hogy az 6ridsi teriileten majd
telekspekuldnsok fognak meggazdagodni. Nem josol-
hatjuk meg a jozsefvirosi nagyallomas jovdjét.
Reméljik azonban, hogy megujultan fogja majd szol-
gilni a mind igényesebb utasok kényelmét. Hisz
oriasi elénye, hogy — mivel mar rég kérbenétte a véros
- ennek szivébe ropithetik utasaikat a talan nalunk is
eurdpaikka, tisztikka, kényelmesekké valé vonatok.

~ TEMESVAR
VASUTI HIDJAI A BEGAN

A Temesvart ismer6k hitetlenkedve kapjak fel fe-
jiuket a fenti cim olvastdn: hogyhogy?... Temesvarnak
egyetlen vastti hidja van a Begdn. Mit keres itt akkor
a tobbesszam? Igazuk van. Ma valéban csak egy hi-
don haladnak &t a vonatok, régen viszont két hid ve-
zette at a vasttvonalat a varos haj6z6 csatorndva ala-
kitott foly6jén. Egyiket, mely a Piispok hid szom-
szédsdgaban allt médr nyolcvanét évvel ezelétt lebon-
tottak, a masik, a Mddosi hid - tébbszéri dtépitések-
kel — ma is all.

A baziasi vasnt hidja

Temesvar els6 vastiti hidjat 1858. dprilisdban fe-
jezték be, majd jinius 15-én adtak ét a forgalomnak,
amikor megindultak az els6 vonatszerelvények a
bénsagi févaros és Bdzias kozétt. Errél a hidrél tud-
juk, hogy felszerkezete kovacsoltvashél késziilt. A
Temesvarer Zeitung Gjsagirdja lelkendezve szdmolt
be a viarsikon épiilt vasutrél és hidjarél: A jézsef-
varosi kapu kiilsé kijaratan kilépve, ldtjuk, hogy
nemcsak a varsik, hanem az ut is dt van szelve, kor-
latok étlenek szemiink elé és a felhordott ivalak tél-
tés ferde iranyban szép fasorokon dt nekiindul az ij
vashidnak. Még érdekesebb kép tdrul a tiirelmes
szemlél6 elé, akinek kivérja azt a pillanatot, midén a
g0z0s szamos, homokkal, kaviccsal s nyiizsgé mun-
kdsokkal teli egymdshoz kapcesolt kocsit von ide, kik
be sem vdrva a vonat megdllasdt, merészen ugranak
le a munka helyére - “az idé pénz” - gondoljdk 6k is.

A hidat a Temesvar-Kardnsebes-Orsova vonal 1é-
tesitésekor, 1876-1877 kozitt épitették njja. A két,
téglabol épilt hidfén egynyildsa, alsépalyds racsos-
tartés felszerkezetet helyeztek el. Ezen vezették it a
vastitvonalat. A hidgerenda elédjénél egypar centi-
méterrel magasabban allt a viztiikor felett. Sokaig

nem kaptam egyetlen pontos adatot sem e hidrdl,
mig szerencsére idén felfedeztem egy csodaszép mii-
szaki albumot, mely részletesen mutatja be a Temes-
var-Orsova vastitvonal nagyobb hidjait (Baudirecti-
on der k.k. priv. cesterr. Staats-Eisenbahn Gesell-
schaft. Detail-Pline der grésseren Eisenconstructio-
nen fiir die Briicken. Linie: Temesvar-Orsova), ma-
gyarul: A szab. cs. kir. osztrak Allamvasit Téarsasdg
Epitési Igazgatésdga. A hidak nagyobb vas-épitmé-
nyeinek részletes tervei. Temesvdr-Orsova vonal. A
belsé cimlapon, a fenti cim alatt a kévetkezd szoveg
all: Ausgefiihrt in den Jahren 1876-1877 unter der
Leitung des Bau-Directors. A. de Serres. durch die
Bau Direction. Die Eisenconstructionen wurden von
der Domdnen Direction durch das gesellschafftliche-
Werk Reschitza im Banate geliefert, vagyis: Kivite-
lezve 1876-1877 években A. de Serres épitési igazga-
to vezetése alatt az Epitési Igazgatésag dltal. A vas-
szerkezeteket az uradalom igazgatéséga a Bandtban
lévé resicai miivei dltal szallitotta.

si niddal
mit. Haziascherbricke

. Temasvir-Erzsébetvaros B
» Tamasvar-Elissnathaindl — Buey

A Halal hidnak is nevezett vasiti hid a baziasi vonalon
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A StEG-nek ekkor tehat Auguste de Serres volt a
felépitményekért felelds igazgatoja. Az dltalam atta-
nulmanyozott kinyvben de Serres ajinlasa hivja [el
magara a figyelmet (A Monsieur L. de N hom
respectueuse de son obiéné A de Serres). Ebben az
albumban a bézidsi vasut temesvari hidjanak rész-
letes tervei a 17., utolsé sorszam alatt talalhatok. A
hid a Temesvar-Bazias vonal 568-569 szelvénvye ko
zott allt. Ferdén 74° 31'-es szighen t
torna medre felett. Egyetlen 41,433 méter
volt, 42,590 méter taimaszkozzel. Felszerkezete also
palyds, parabola rdacsostartés. Ot tonna/m
letesen eloszld teherre mdéretezlék, A vasszerkezet
tomege 57,448 tonna, a szintén vasbol készult
szok 2,098 tonnat nyomtak, Osszesen tehat a hid
59,546 tonnds vasépitmeény volt

A Temesvar-Bazias vasutvonal 1858-as megnyita
sa fontos esemény volt a varos életében: osszekototte
a Bédnség févarosat a Duna-parti kikotovel. De ami a
XIX. szazad kozepén fellendiilést és 6romat hozott a
varosnak, a XIX-XX. szdzad forduléjan mar a fejld
dés kerékkotgjevé valt. Az 1895-0s évektdl kezdve
Temesvar szabadulni akart a megnoévekedett forgal-
mat gdtld, a virost dtszeld vasitvonaltol. Beadviny
beadvanyt kovetett. A viarosnak sikerult elérnie
hogy 1912-ben athelyezzék az orsovai vasiut vdagé
nyait, s minden erejét a bdazidsi vasit viganyainak
kihelyezésére forditotta. A vdrosi hatésdgot évtize-
deken &t foglalkoztaté feladat, mely egyben fontos
véarosfejlesztési kérdés is volt, 1914 elején a megva
losulas stadiumadba jutott, de mivel ez iddben r
bedllott a héboriis éllapot, a kivitel fiiggoben maradt
irta a Vdrosi Kdzlony.

A vonatok tovdbb zakatoltak a varos kdzpontjian
keresztiil, ditborogtek at a Pispik-hidtol koriilbeliil
dtven méterre lejjebb dllo vashidon. A |
végén mar huszonnégy vonat miatt |
6-10 percre lezdrni a sorompokat, e: -
bosszusagot okozva a temesvariaknak. Vegre 1929
ben Sever Bocu, Bianat minisztere, Domasneanu fa-
bornok, temesvari polgarmester tevékenységének,
valamint az ezekben az években a Temesviri Vast-
igazgatosagot irdnyitd Vidrighin Stan energetikus ki-
alldsanak és vasakaratdnak koszénhetden sikeriilt
Bukarestben jovdhagyatni a vaganyathelyezést, Az
utolsé, feldiszitett vonat 1932. december elsején fiis-
tolt at a varoson, és a Halal hidnak elkeresztelt vashi
don. Nem sokkal ezutan hozzikezdtek a vagiany ‘
szedéséhez és a hid lebontiasihoz. Hans

Vagy homiage

huszas evel

A Halal hidrdl a vonat a nagyallomas felé iramodott,
elhaladva a Széchenyi-palota eldtt. Ma a s

talalhato a katedralis melletti villamosmegalld

rompd helyér

e

a ket vildghaboru kozott.
chenyi-palota.

nyomda: 's operaénekes, német
szinesen ird temesvari
[emesvaron 1982-ben
ben igy allit emléket a
Belvaros rég lebontott vastiti hidjanak:
\ helv ‘ ok helyen all a katedralis, ko-
1 villamos- és autdfor-
salmat. Eltiint a vasati hid is, amelv parhuzamosan
allt a Piispok hiddal. Szomort sziirke hid volt. Kes-
keny, baratsagtalan vashid. Egy sinpar futott dt rajta
' idldzaton. Aki e hidra lépett, megremegett,
Ira gondoll. Alatta néman, sziirkén, szomo-
1 folvt a Beea, nem tirdddtt Temesvarral, csak
vt nincs megdllds...
tett kartydsok,
le, erre a hidra. Es ha
sinre fektidtek, és'jaj-
| Begdba innen nem
ott senki. Bi: ibbnak vélték a mozdonyt. Es
nvi mozdony gurulhatolt testén at, mert hosszi

s magval
kronikas”

vomdadailest

Az erzsébetvarosi hidf6 terassza alakitva ma is
' m ildk, pihendk koziil
, hogy alig het-
it husz szerel-
sziirke hidjan,
‘nt emlegettek.

'l‘: gayvaszosan csatl

A Modosi hid

nesvar-Modos Helyiérdekd Vasit meg-
az 1895. LIV. tc. alapjian a 93.118/95.1.2.

z. rendelettel kibocsitott engedélyok-
bard Nikolics Feodor és dr. Szivak Imre
iptak engedélvt. Temesvar varosa is tamo-
St tvon: épitését és 35.000 forint

kotvénvt jegyzett. Az 50,80 km hossza

vastutvonal a MA [emesvar-Jozsefvaros 1);]1)':111[1-
bal ki és nason csatlakozott a
[ ' alozatihoz. A vonalat 1897. jilius
] ‘ Uzletvezetését a MAV latta el.

A Begdn egy 34 méler ':_'\'M}nn alsopdlvas, racsos-
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A Modosi hid a Temesvar-Maodosi helyiérdek( vasut
helyszinrajzan

szerkezetdi vashidat épitettek. A trianoni hatarok
meghuzédsakor Mddos kozség és kirnyéke kezdetben
Romaénidhoz keriilt, azonban 1924-ben, amikor a két
szomszédos orszag hatdrrendezési egyezményt irt
ald, Zsombolyaért cserébe a Szerb-Horvit-Szlovén
Kirdlysdg fennhatdsaga ala kertilt. A Modosi hid en-
nek ellenére mindmaig megérizte eredeti nevét, pe-
dig ma mar sokan azt sem tudjdk, hol fekszik Mados,
amelyet a szerbek Jasa Tomiéra kereszteltek at.

A Jozsefvérost félkorben megkerild vasttvonalat
a varosban toltésre emelték egyrészt azért, hogy a sze-
relvények zavartalanul haladhassanak at a mocsaras
szakaszokon is, masrészt pedig azért, hogy a mege-
melt — a Begdn lebonyolddé hajékozlekedést nem za-
vard — Médosi hid terepszintjét menedékesen elérje.

Az engedélyokirat szerint a Bega-hid hidfdi két
vdgdny szamdara oly mddon dllitandék eld, hogy azo-
kon a h. é. vasiit vashordszerkezetén kiviil még egy
egyvdgdnyti elsérangi vasuti hidszerkezet is a hidfdk
mddositasa nélkiil elhelyezhetd legven. Az 1896.
februdr 7-én tartott kozigazgatasi potbejaras jegyzo-
konyve szerint a Bega-csatornan épitendd hidra néz-
ve kikdttetik, hogy annak nyilt magassaga a Bega-
csatorna raktdrozott arviz szintje (: 86,4 m Adria fe-
letti magassag a Képesi-féle fixpont) felett 5,60 m le-
gven, azaz a hidszerkezet alsoé élének mérdjegye 92,0
méteren dllapittatik meg. Tovabba ezen hid alatt az
engedélyesek dltal a Bega jobb partjan egy 30 m ko-
rona-szélességii vontato ut dllitanda eld.

A kozigazgatasi potbejarason Temesvar szab. kir.
varos kozonsége és kozigazgatasi bizottsiga részérdl
Rézsa Imre fGiigyész, Reiber Henrik fémérndk,

13

Csasznek Jozsef és Kappus Ferenc bizottsdgi tagok
voltak jelen.

Megépiilte utin a vashid fontos tédjékozodasi
timpontta valt.

A temesvariaknak a Moddosi hid jelentette az
Operenciat. Idaig tartott a véros.

Szekernyés Janos neves helytorténész Temesvar
kéver cim miivében megemliti, hogy a Bega vizén
edzd sportolék — kajakosok, kenusok, evezdsok — al-
talaban a Mddosi hidig csorogtak le hajéikkal. A Be-
gan uszkald sétahajok is idaig jottek roviditett séta-
utjukon. Haldaszok, vadaszok, természetjard kirdndu-
lok taldlkozohelye is volt a hid, amelyet a temesvari
iskoldk kalandos kedvii, eleven fantazidju kisdidkjai
is szivesen felkerestek. Ugyanakkor az életiiket elve-
t6 kétségbeesettek, megkeseredett, zavart lelkek is
gvakorta igénybe vették a Mddosi hid szolgilatait,
hogy a vonat ald vagy a Bega vizébe vethessék magu-
kat. Hirhedt volt a hid kérnyéke, mert szomszédsa-

A harmadik Madosi hid mar helyen all.
A daruk leemelik a régi (1935-beli),
parabolaivii hidszerkezetet.
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A Temesvar-Mddosi HEV éltalanos hosszszelvénye
a Bega-hid (Madosi hid) szomszédsagaban

gaban fogtdk ki a folyéba fultak vagy a Begéba dobott
meggyilkoltak tetemeit is. A Mddosi hid ezért stiriin
bukkant fel letiint évtizedek biintigyi kronikaiban,
szenzacidhajhdsz helyszini tuddsitisokban és ripor-
tokban is.

1932, december elsején, amikor megsziintették a
bazidsi vonal viroson dthaladé szakaszat, egy rovid
vonalszakasz épitésével a nevezetes hidra keriilt a
Belgradba, Resicabdnydra és Buzidsra vivg vasiutvo-
nalak forgalma is. Az 0j szakaszt nagy pompaval
nyitottdk meg,

Harmincnyolc évi szolgilat utan a Directia Cons-
tructii Cai Ferate (Vasuti Epitkezések Igazgatdsaga)
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épitette 4t 1935-ben. Ez a mdsodik, szintén ra-
csostartos, alsopalyés vashid 1980-ig teljesitett szol-
gélatot. Ekkor épitették fel a harmadik Médosi hidat,
melyet a bukaresti Institutul de Proiectari Cai Ferate
(Vasiti Tervezd Intézet) mérnokei terveztek. Az 1j,
szintén alsépélyds, racsosszerkezetd acélhidon két

KISS FERENC

n

sinpar halad keresztiil. Epitésekor Roménia masodik
kétpalyas vasuti hidja volt. A hidepitést az Intre-
prinderea de Constructii Cai Ferate, Santierul Poduri
Timisoara —ICCF- (Vasutépité Villalat — Temesvari
Hidépitd Mérnokség) végezte, Paul Havelka okl
mérnok iranyitasaval.

A HELYIERDEKU VASUTAK
EPITESE A BANSAGBAN
1874-1900 kozott

A Szeged — Temesvar MAV févonal megépitése
utdn (1857), a XIX. szazad nyolcvanas, kilencvenes
éveiben jelentek meg a Bansdg teriiletén a helyiérde-
ki vasutak (HEV). Ezek viszonylag gyorsan kiépiil-
tek, fontos szerepet toltve be a térség életében.

A helyiérdeki vasutak fejlédését nagymeértékben
elésegitették a nyolcvanas évek folyaman megjelent
torvények. Ezek célja az volt, hogy a magyar, illetve
a kilfoldi pénzembereket magyarorszédgi tékebefek-
tetésre Osztonozzék, ezzel is hozzédjarulva az agrar-
vélsaghdl vald kilabalashoz, bekapcsolva az elzart te-
rileteket a mdr megépiilt févonalakhoz.

Ugyanezen torvények alapjan meggyorsult a he-
lyiérdek( vasutak épitésének engedélyeztetése. A ki-
vitelezésben lehetdvé tették az egyszeriibb felépit-
ményi szerkezetek és a terephez jobban idomulé vo-
nalvezetés alkalmazasat. Kotelezték a MAV-ot és
mds, nagyobb vasuti tarsasdgokat, hogy teriiletitkon
elldssdak a helyiérdekii vonalak tizemeltetését is. To-
vabba felhatalmazast adtak a kereskedelemiigyi mi-
niszternek, hogy évente 300 ezer, illetve 1894 utan
400 ezer forint tamogatast nyuijtson a helyiérdekii
vasutaknak.

A jogszabdlyok lehetdséget biztositottak a varme-
gyéknek és egyéb koziileteknek a helyiérdeki vasu-
tak tdmogatasdra, valamint az allami vasgyarakhol
olcsé wvasuti anyagok beszerzésére. Az épitéshez
szitkséges téke nagyobb részét az épitésre keriilg vo-
nal altal érintett teriiletek lakossaga szolgéltatta. A
t6kének csak egyharmadat adta kélcson az dllam. A
vonal épitésében érdekelt kozségek, viarosok koz-
munkéval is segitették a vasutépitést. Az alabbiak-
ban a toérténelmi Bansdg teriiletén megépiilt HEV-vo-
nalak megépitését mutatjuk be.

Szeged-Nagykikinda-Nagybecskereki Egyesiilt
Helyiérdekii Vasiit

A haldzat elsd vonaldnak megépitésére Daniel
Erné és a Magyar Orszagos Bank kapott engedélyt

Nagykikinda dllomdsdbdl kiindulva egészen Nagy-
becskerekig. A vonal hossza 70,5 km, atadasara
1883. julius 8-dn kerilt sor.

A masodik szakaszt a Polldk A. cég és a Budapesti
Bankegyesiilet Rt. épitette meg, 4tadédsa 1897. szep-
tember 29-én valésult meg. Ez a vonal Szeged-Szdreg
allomasabél indul, Karlova édllomésdnal éri el a
nagykanizsa-nagybecskereki vasutat, hossza 63,8 km.

A két vonal a Bansag legtermékenyebb mezdgaz-
dasdgi vidékeire vezetett, Széregen, Karlovan, Nagy-
becskereken és Nagykanizsan tobb HEV-vonal csatla-
kozott hozzd, mig Széregen és Nagykikindan a MAV
temesvari vonaldhoz kapcsolodott. '

Mindkét vonal sikvidéki, emelkeddi jelentékte-
lenek, alépitményét kevés foldmunkaval alakitottik
ki, a palya nagy része alacsony toltésen vezet. A két

Bansagi HEV-vonalak térképe
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szakaszon harom vashidat és hdarom faszerkezetii hi-
dat épitettek, 19 dllomast és 2 felvevé helyet létesitet-
tek. A gézmozdonyok hat dllomédson vehettek vizet.

Torontali Helyiérdekii Vasiit

A Torontéli Helyiérdekd Vasit elsé szakaszainak
megépitésére Csdvossy Béla, Déniel Ernd, Daniel
Laszlo, ifj. Daniel Pél, Gyertyanffy Janos, Hertelendy
Jozsef, Izdkovits Mildn, gr. Kardcsonyi Jend, Po-
roszkay Béla, Ronay Jend és Thurn-Taxis Egon hg.
részére adtak ki engedélyt, arra kotelezve az engedé-
lyeseket, hogy Nagybecskerekt6l Szécsanyon at Par-
danyig megépitik a fovonalat, majd Szécsanytdl
Nagymargitdig szarnyvonallal egészitik azt ki, s enge-
délyiik tartama alatt folyamatosan tizemben tartjdk.

Ugyanakkor eléirtak azt is, hogy a forgalmi eszko-
zoket, sineket és egyéb sziikséges berendezést belfol-
dén kotelesek beszerezni. A sziikséges pénz meg-
teremtése érdekében joguk van részvénytirsasagot
alapitani és részvényeket kibocsatani.

A munkalatok elkezdddtek, a kiilonbozé hosz-
szlisdgh szakaszokat folyamatosan adtdk 4t a forga-
lomnak: - a Nagybecskerek-Pardany (54 km) és a
Szécsdny-Nagymargita (36 km) vonalakat 1889,
maéjus 4-én; a Nagymargita-Versec (18 km) kozotti
szakaszt 1891. julius 14-én; a Nagybecskerek-Lazar-
fold dllomdsok kéziil Pancsovaig kidgazott szakaszt
(65 km) 1894. dprilis 9-én; Parddnyt Zsombolyéval
osszekotd, 41,2 km-es szakaszt, 1895. december 15-
én; a Versec-Szamos-Alibundr, illetve Szamos-Antal-
falva (65 km) szakaszt 1898. november 25-én; a
Nagybecskerek-Zsombolya kézétti 65,6 km hosszi
keskenynyomtévi vonalat 1898. oktéber 20-an.

A vonalak sik teriileteken haladtak, kevés fold-
munkét igényeltek. Hét olyan hid épiilt, amely 10 m-
nél hosszabb volt, ezek vasbdl késziiltek, a Temest,
Berzavit, s a Bégat ivelték at. Ugyanakkor 49 allo-
més és 12 megalléhely épiilt, 21 helyen tudtak a
mozdonyok vizet vételezni.

Zsebely-Csakévar (Csdk)-Bokai Helyiérdekii
Vasiit

A vasitvonal megépitését Csak nagykozség
szamdra engedélyezik, Zsebelynél csatlakozva a
Temesvar-Bazias MAV févonalhoz. A Zsebely-Csak
8,5 km-es vonal dtaddsa 1893. augusztus 7-én tortént,
mig a Csak-Bdoka 40 km hosszusdgl szakaszat 1895.
december 21-én adtdk &t a forgalomnak.

A foldmunka jelentéktelen volt, kis fahidakat kel-
lett csak épiteni, a 20 m-es vasszerkezeti Birda-hid
kivételével. Ot allomast, két megall6helyet, két
vizvételi helyet létesitettek.

Versec-Kubini Helyiérdekii Vasiit

A vasitvonal megépitésére Pollacsek Mihaly mér-
nok kapott engedélyt, aki kotelezte magat, hogy a
MAV verseci dllomdsatél Temes-Kubinig, a Duna
partjin fekvé hasonnevii gézhajédllomésig vezeti a
helyiérdekii gézmozdonyt vasutat, s engedélyének
tartama alatt folyamatosan tizemben tartja.

A 85,3 km hosszisédgn vasitvonal révid idén be-
lill megépiilt, s 1894. december 8-an adték it a koz-
forgalomnak.

Altaldban egyszeri faldmunkékat kellett csak vé-
gezni, de az alibunéri mocsaras teriileteken 27 m
magas toltés vezetett 300 m-es palyén. Itt épiilt egy
78 m hossz boltozott hid, 7 m fesztavolsagu bolto-
zatokkal. A vonalon 11 dllomds épilt, hat helyen
volt vizvételi lehetdség.
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Temesvar-Nagyszentmiklos Helyiérdeki Vasf{l

Nagyszentmikl6s a vasiti forgalomba nem Sze-
ged, hanem Temesvir feldl kapcsolédott be, miutin
megépiilt a 61 km hosszi vasitvonal. E]}I]Ck meg-
épitésére Bessenyei Ferenc kapott r:np,cdcl_\-"t 1894-
ben, s egy év mulva, 1895. szeptember 26-dn dt is
adtdk ezt a forgalomnak.

Ez a vonal is csak siksdgon halad, nem talalkozik
nagyobb folyékkal, igy alig két jelentGsebb hidat kel-
lett épiteni, egyik 15 m, a mésik 20 m-es vashid. A
vasutvonalon hat kézbensd dllomds létesiilt, Lovrin
helyi jelentdségii csomopontta valt.

Magyar Délkeleti Helyiérdeki Vasnt

A Gatalja-Versec, majd a Gatalja-Buziasfirdé-Lu-
gos-Marosillye vonal megépitésére br. Sztojanovits
Gyorgy nyert engedélyt. A vonal elsé szakasza, amely
Versecet kototte ossze Gataljaval (44,7 km) 1896.
julius 3-ra épult meg. Ezutan a Magyar Délkeleti He-
lyiérdekd Vasit engedélyt szerez vonalédnak foly-
tatdsaként Gatalja MAV dllomast ésszekotni Lugos
MAV allomadséaval, Buzidsfiirdét is érintve, s e vona-
lat meghosszabbitani az Erdélybe vezetd f6 ttvona-
lig, Marosillye dlloméasaig.

A Lugosig vezetd 59 km-es szakaszt 1898. julius
22-an, mig a Marosillyéig kanyargé 81,5 km-es vonalat
1898. szeptember 17-én helyezték forgalomba.

A vasut Lugosig terjedd vonala sikvidéki, azontil
dombokat szel at, illetve hegyi szakasza is van, igy
legnagyobb emelkeddje 10 ezrelék.

Pancsova-Petrovoszell6i Helyiérdekii Vasit

A vasitvonal megépitésére Pancsova térvényha-
tosagi jog vdros kapott engedélyt. A 27 km hosszi
Pancsova-Petrovoszello vonal munkalatait 1896. au-
gusztus 26-an fejezték be.

A vasut sikvidéki jellegt, kevés foldmunkaval épiilt,
s minddssze két dllomdsa volt. Els6sorban a mezdégazda-
sagi termékek szdllitdsdban volt jelentésége.

Temesviar-Buziasi Helyiérdeki Vasiit

E vonal megépitésére Bessenyei Ferenc és Veszter
Imre kapott engedélyt. A jovahagyott vasitvonal a
MAV Temesvér-Buzidsfiirdé vonalara csatlakozott a
most beiktatott Kissodai dllomdson. A 31,2 km-es
Kissoda-Buzidsfiirdg vonaldt 1896. november 18-dn
adtak at a forgalomnak.

Foldmunkat itt is alig kellett végezni, mivel a
vasut siksdgon halad, legnagyobb hidja a Temesen
ivel 4t, ez 200 m hosszi. A vonalon 8 allomas és egy
megallohely épiilt, a mozdonyok két helyen vehet-
tek vizet.

Temesvar-Lippa-Radnai Helyiérdeki Vasit

Ez a vonal is gyors titemben épiilt meg, hiszen az
engedélyt 1896-ban bocsétottak ki Telbisz Karoly
Temesvér polgdrmestere nevére, aki a vasuttirsasag
létesitésére alakult végrehajté bizottsag elnoke volt.
A vonal megépitése a gydrvdrosi dllomastél indult, a
63,3 km-es vonalat 1897. méjus 29-én nyitottdk meg.

A vasit dombvidéki, hiaromnegyed része emel-
kedében halad, ennek legnagyobb értéke 11 ezrelé-
kes. A vonal megépitése sok foldmunkat igényelt.
Legfontosabb hidja a Lippat Radnaval &szszekotd
Maros-hid. Ez egy 6t nyildsos, 300 m hosszu, vasszer-
kezetd hid, melynek pillér alapozésa a nem megfe-
lel6 geoldgiai viszonyok miatt sok munkat jelentett.
A vonalon hat dllomas épiilt.
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Temesvar-Madosi Helyiérdeki Vasit

A Temesvart a szerb oldalra keriilt Mdédossal
osszekoté 51 km hossza vasitvonalat br. Nikolics
Feodor és dr. Szivdk Imre iigyvéd épittette. Ez a
vasitvonal a jozsefvarosi palyaudvarrdl indult, s
1897. julius 31-én adtak 4t a forgalomnak.

Ez a vonal szintén csak siksiagon halad, ezért itt
sem végeztek kiillénosebb foldmunkakat, s csupédn
egyetlen vashid épiilt. A vonalon négy megallohe-
lyet és ot allomast létesitettek.

Németbogsan-Resica Helyiérdekii Vasit

A térsasag alapjit képezd Vejte-Németbogsan II.
Rend{ vasiit épitésére 1872-ben a cs. kir. szab. Al-
lamvaspélya tarsulat kapott engedélyt. Az engedé-
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lyes kételezettséget vallalt arra, hogy dél-keleti vo-
nalabél Zsebely és Detta allomasok kazt Vejte kozség
kozelében kidgazd és Gatalja-Moritzfeld-Gertenyes
érintésével Németbogsanra vezetd I1. rendd gézmoz-
donyt vasutat megépiti és engedélyének tartama
alatt iizemben tartja.

A 47 km-es vonalat 1874. szeptember 6-4n nyi-
tottdk meg a forgalom szdmadra. Ennek a vonalnak a
meghosszabbitasaként épiilt egy keskenynyomtava
vonal helyiérdeki bédnyavasuttként Resicabanyéra 21
km hosszan, amelyet 1892, povember 10-én nyitot-
tak meg. Ennek megépitésére az Osztrik-Magyar
Allamvasuttarsasidg kapott jogot. A szazadforduld
utdn ezt a palyat atépitették normdl nyomtavira.

Konyvészet:

Csikés Mihdly: A magyar vasiiti hélzat fejlesztésének fontosabb kérilményei a miilt szdzad utolsé év-
tizedeiben (Magyar Vastittorténet, 2. kotet, Budapest, 1996)
Riméczi Miklés: Magyarorszag vasithéalézaténak fejlédése 1876 és 1900 kozott (Magyar Vasittorténet, 2. kotet,

Budapest, 1996)

Horvath Ferenc: Hazai vastitépitések az 1876-1900 évek kozott (Magyar Vasittdrténet, 2. kétet, Budapest, 1996)

JANCSO ARPAD

NEHANY SZ0
A HELYTERDEKU VASUTAKROL

A Temesvar-Lippa—-Radna helyi érdekii vasit atadasanak
110 éves évforduldjan '

Sokaig, mig a vasutak torténetével el nem kezdtem
foglalkozni, a HEV szd hallatin csak a Budapest
kornyéki zold vonatok jutottak eszembe. Ma nagyon
sokan vannak igy, hisz a fogalom mar alig ismert. Pedig
a vasutépitések idején kozszajon forgott, majdnem
mindenki tudta jelentését.

A vasnti f6vonalak kiépitésével fontos varosok,
vidékek keriiltek dsszekottetésbe egymassal és a vi-
laggal. Megoldatlan volt viszont a févonalaktél tavo-
labb elhelyezkedd telepiilések vasithoz jutdsa. Az
utak még nem teljesithették feladatukat, hogy a vas-
ttra hordjak a forgalmat, hisz megépitésiik feltétele
a vasnthalézat kiépitése, stirtisitése volt. Mar az
1860-as években kezdtek foglalkozni ezzel a kérdés-
sel, és arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy az elsd-
és masodrendii f6vonalakat harmadrend( olcsén fel-
épithetd vonalakkal kell ésszekotni. Ezek voltak hi-
vatottak a vidéki forgalom élénkitésére, a fGvasiti
halézatba valé bekapcsoldsra. Az elsé komoly javas-
latokat az Orszdgos Magyar Gazdasigi Egyesiilet
(OMGE) tette, mely 1860-tél kezdett foglalkozni az
tiggyel. 1862-ben Emlékirat-ot adott ki, melyben fel-

vazolta az orszdg vasuti hilozatinak fejlesztésérdl
alkotott nézeteket. A vasuti halézat stritésérél 1867-
ben Olcsé vasutak cimmel jelentettek meg atfogo ta-
nulmanyt. Ezek az elemzések felkeltették a kozvéle-
mény érdeklddését, az olesd vasutak épitésének gon-
dolata tovabbra is napirenden maradt. A kor jeles
személyiségei is tanulményokban foglalkoztak a kér-
déskérrel. Nem is lehetett méasképp, hisz mindenki
akarta a vasutat, mindenki éhajtotta a vasit hozta,
konnyebb és civilizdltabb életet. A kozvélemény
nyomdsdra a politika is mozdult. Az Orszaggytilés az
1880. évi XXXI. tc-ben és az 1888. évi IV. tc-ben sza-
bélyozta a helyiérdeki vasutak engedélyezését és
épitését. Az elsdben osztinozték és szavatoltak a h. é.
vasutak épitésének eldmozditasat. Ennek érdekében
megkonnyitették az engedélyezést, és a hazai és kiil-
foldi téke bevonésat a helyiérdekii vasutépitkezések-
be. A torvény létrehozta annak feltételeit, hogy a var-
megyék és egyéb kozilletek is tdimogathassék, tdmo-
gassak az (j vonalak létrehozasét. A torvény engedé-
Iyezte a kézmunkavaltsignak dtcsoportositasat a
vasttépitésekhez, az adék egy részének felhasznala-
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sat. A varmegyék, varosok, kozségek sokszor jarultak
hozz4 a vasitépitéshez olcson biztositva a szitkséges
telket a vonalhoz, a vastti felépitményekhez. A ma-
sodik térvény kiegészitette az elsének hianyossagait.
Mindkett§ jelentékenyen megkdnnyitette a helyiér-
dek vasutak épitését. Hatalmas konnyités volt az,
hogy a létesitési engedélyt a kereskedelemiigyi mi-
niszter is (6 felelt a kozlekedéstigyekért is) megad-
hatta, nem kellett orszaggyiilés elé vinni a kérelmet.
Miiszaki szempontbdl is szdmos engedményt tettek:
konnyitettek a palya geometriai vonalvezetésének
feltételein, redukaltik az alépitmények méreteit, a
felépitményeknél konnyebb szerkezeteket is engedé-
lyeztek, a miitargyak olcsébb anyagokbdl késziilhet-
tek, engedményeket tettek a tavkozld és biztositébe-
rendezések létrehozasandl. A vasit engedélyezése,
tizembe helyezése, a tobbi tevékenység (el6munka-
lati engedély kiadasa, kozigazgatdsi, miitanrendéri
bejards megtartdsa) a fGvasutiakéval azonos médon
tortént. A térvény kotelezte a Magyar Allamvasuta-
kat, hogy a vonalakat — ha az épittetd ezt igényli -
tizemben tartsdk. Az engedélyezési okmany részlete-
sen ismertette a vasuttal kapcsolatos elvarasokat, a
vasit tervezésének és épitésének midszaki feltételeit.

A torvények utdn driasit lendiilt a vasutépités.
Ekkor haldztak be a Bansagot is a vaspalyik, e torvé-
nyek hatdsdra lett a Temes és Bega 4ltal ontozott gaz-
dag vidék az orszag egyik vasittal legjobban ellatott
tartomdnya, virdgzott fel ipara, mezégazdasiga, ke-
reskedelme.

A Temesvar-Lippa-Radna
helyiérdekii vasut

A helységmonografidk dltalaban egy par mondat-
tal intézik el a helységen dthaladd vasutvonal(ak)
megvaldsitdsdnak leirdsat, a vasuttorténeti irasok
pedig inkabb a miiszaki vetiiletre sszpontositanak.
Keveset tudunk azonban a vasiutvonalak létesitésé-
nek koriilményeirdl, a killonb6zé érdekek iitkdzésé-
rél, a szitkséges pénzigyi keret megszerzésérél. Pe-
dig egy vasitvonal megépitésénél legtébbszoér ezek a
tényezdk diktaltak. Az eleinte egyszeriinek igérkezd
dolgok késébb bonyolddtak, nehezen athéghaté ga-
takkd magasodtak, melyek megkeriilése sokszor ne-
hezebb volt egy alagit vagy nagy hid épitésénél is. A
Temesvar-Lippa-Radna helyiérdekii vasut esete hi-
ven ecseteli a fent megéallapitottakat. Lassuk, mi, ho-
gyan tortént.

Egy, a Temesvart a Maros-parti fG vastutvonallal
osszekotd helyiérdekd vasit, melyen roviditeni le-
het az Erdélybe vezetd utat, mar rég foglalkoztatta
Temesvar villalkozé polgdrait. Temesvdrnak Lippd-
val és a kizbensd vidékkel valé vasiiti dsszekdttetése,
mely egyszersmind az erdélyi forgalmat is hivatva
van vdrosunkkal szorosabb kapcsolatba hozni, mdr
régi idék ohajat képezte Temesvdr szab. kir. vdros ké-
zonségének — mondotta a varos polgarmestere Tel-
bisz Karoly a vasiit dtaddsa utdni jelentésében 1897.
november 25-én. A vasttépités eldmozditdsdra mar
1872-ben indult mozgalom. Megalakitottak egy
bizottsdgot, de az ligy csak ennyiben maradt. A lip-
pai vasut épitésének kérdése 1892-ben megujult erd-
vel keriilt a temesvariak, féleg a gyarvarosi tizleti ko-
rok homlokterébe. Ez év oktéber 17-én a varmegye
diszes kozgy(lési termében a megyei hatdsdg bard
Ambrézy Béla elnckletével, a foispan és alispan
részvételével nyilvanos értekezletet tartott. A vérosi
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tandcs, mely kozvetleniil is érdekelt volt a vasit 1é-
tesitésében is, killdottséggel képviseltette magat. A
Bega-parti véros sorsat iranyitd fontos személyisé-
gek vettek részt. Ott volt Telbisz Kdroly polgdrmes-
ter, Baader Henrik, Eisenstidter Ignac, Vest Ede,
Vilsmaier Antal, Herzl Dévid. Természetesen képvi-
seltették magukat a vasit altal érintett kozségek és
birtokosok is. Gérgey Gyula németremetei birtokos
bejelentette, hogy elémunkalati engedélyt kért a ke-
reskedelmi minisztertél, melyet 1892. janius 1-jén
megkapott. Ezutdn Bodédnyi Odénnel az arad-csana-
di h. é. vasut fémérnokével eldzetes tervet dolgozta-
tott ki. S mivel az addigiak folyaman csak a kozér-
dek vezérelte, ingyen atadja az érdekeltségnek az
eldmunkalati engedélyt,

Az értekezlet hatdrozatot hozott a vasutépitésrol.
A tovébbi lépések elvégzésére egy bizottsdgot alaki-
tottak. Ennek tagjai Telbisz Kéroly, Temesvar polgar-
mestere, Gorgey Gyula birtokos, biar6 Ambrézy Béla
és Palffy Elemér orszaggyiilési képviselék, Székely
Mihdly kirdlyi féerdGmester, Pékay Dezsé uradalmi
tiszttartd és Baader Henrik a temesvari lovasiit igaz-
gatdja voltak. Az elnoki tisztséget, mivel a vasitépi-
tésben Temesvar varosa elsGsorban érdekelt volt, a
polgarmester toltdtte be. A feladatra, bar annak ne-
hézségeit — ily tigyekben valé teljes tdjékozatlansd-
gom folytén - az elsd pillanathan nem voltam képes
attekinteni, érémmel és lelkesedéssel vallalkoztam,
mert megelégedésemre szolgalt, hogy ezen megbiza-
tdas folytan egy olyan vasut létesitésének iigye van ke-
zembe letéve, melynek megvalésitdsa kivdléképpen
Temesvar vdros érdekében all, minélfogva azon szi-
lard elhatérozottsaggal fogtam a teendcdkhéz, hogy
ezen vdarosunk javdra szolgdlé kézlekedési vallalat
létesitését tdlem lehetdleg elé fogom mozditani és
minden igyekezetemet arra forditandom, hogy a vas-
ut a lehetd legjobban Iétesittessék irta Telbisz Karoly
jelentésében.

A végrehajtd bizottsag elsd, alakulé ilését 1892.
oktéber 29-én tartotta meg. Kratochwil Henrik véro-
si foszamvevdt a jegyzdi és eldaddi teendGk végre-
hajtdsdval biztak meg. A vastt épitésének érdekében
felhivast szerkesztettek Temes varmegyéhez, Temes-
vér szab. kir. vdroshoz, a vastt dltal érintett kozsé-
gekhez és a kormanyhoz. Ennek eredménye nem va-
ratott sokdig: Temes varmegye torzsrészvények elle-
nében kilométerenként 6.000 forintnyi segélyt, azaz
375.000 forintot szavazott meg, Temesvar varosa
50.000 forintért torzsrészvényt és 20.000 forintért el-
sGbhségi részvényt jegyzett, az érintett kozségek pe-
dig 246.000 forintnyi torzsrészvény jegyzését val-
laltik. A kormény hatédrozatét az engedélyezési eljiras
idejére halasztotta. Ugy latszott, nincs mar akadalya a
tervek elkészittetésének. A végrehajté bizottsig az
érintettektdl elélegként, az el6zetes koltségek fedezé-
sére a megszavazott dsszegek 1%-anak befizetését igé-
nyelte. Temes megye, Temesvar sz. kir. varos, Brucke-
nau (Hidasliget) és Murany kozségek dtutaltak a varosi
pénztirnak a rajuk esd dsszeg 1%-at.

A bizottsag elndke 1893. jilius 10-re (jbél Hssze-
hivta az érdekelteket. A gyiilésen Gorgey Gyula, igé-
retéhez hiven kozjegyzoi okirattal megerésitve, in-
gyen atadta az elémunkélati engedélyt. A polgar-
mester javaslatdra Deschén Achill alispant bevalasz-
tottdk a végrehajté bizottsag tagjai kozé.

A végrehajt6 bizottsag a tervek elkészitésére nyil-
vénos pilyédzatot hirdetett. A hataridé lejartaig 10
ajanlat érkezett. A végrehajté bizottsag 1893. au-
gusztus 26-dn tartott gytilésén elemezte az ajanla-
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tokat, és kivalasztotta a két legkedvezdébbet: az elsd
Zielinsky Szilard 80 forint, a médsodik Fisch Béla 90
forint kilométerenkénti egységarti ajanlata volt.” A
végrehajté bizottsag felkérésére Telbisz Karoly to-
vabbi informdcidkat szerzett az ajanlattevékrél. Er-
16l igy szdmol be: Minthogy a kereskedelmi ministe-
rium vasutiigyi osztalyanak akkori finéke Virds
LdszI6 ministeri tandcsos, a kitdl informdaciét kértem,
Zielinsky Szilard mérndkiét alkalmas vallalkozénak
jelolte meg és mivel az ¢ ajanlata killonben is kedve-
zG volt, azt elfogadtam és dt — ajanlata értelmében —
a vastt tervezetének kidolgozdsdaval megbiztam.

Zielinsky Szildrd az elkészitett terveket bemutat-
ta a végrehajté bizottsagnak, mely 1894. 4prilis 7-én
tartott tlésén megfelelknek talalta és elfogadta.

Mindezek utin a kozigazgatdsi bejards kovet-
kezett, melyet a kereskedelmi miniszter rendelete
alapjdn 1894. mdjus 28-31. kozott tartottak meg. A
bejdrason a végrehajté bizottsdgot Temesvaron Tel-
bisz Kéroly mint elnok, a megyében Deschédn Achill
és Gorgey Gyula, mint végrehajté bizottsagi tagok és
Bodédnyi Odon, mint a végrehajté bizottsig miszaki
kozege képviselték. A bejardson a kereskedelmi mi-
nisztérium képviseldi altal tett javaslatoknak megfe-
lelden Zielinsky Szildrd 1894. november 2-ig dtdol-
gozta a terveket.

A végrehajté bizottsdg kovetkezd feladata az épi-
tési koltségek megteremtése volt. A torzsrészvények
ellenértékében igért készpénz, valamint a remélt 4l-
lami tamogatds fedezte a vasutépités koltségeinek
35%-at, az 1888. évi IV. torvénycikk szerint tehdt
folyamodni lehetett az épitési engedélyért. A hidny-
z6 65% megteremtése érdekében a nyerészkedd kiz-
vetiték szorgos kikeriilésével — egvenesen elsd rangii
hazai pénzintézetekhez kivantak fordulni. A temes-
vari bankok nem voltak hajlandéak kélcsént folyési-
tani, ezért a végrehajté bizottsig budapesti nagy
bankhazaknal is prébédlkozott. A bizottsiag elnoke
terjedelmes emlékiratot szerkesztett. Ezzel felsze-
relkezve indult pénzszerzdé ttra Palffy Elemér or-
szaggyiilési képviseld és Boddnyi Odén miiszaki ta-
nacsos. Sajnos, itt sem jartak sikerrel, mert a felkere-
sett févarosi pénzintézetek (Hazai Takarékpénztar,
Kereskedelmi Bank, Hazai Bank) feltételeit nem tud-
tak teljesiteni. Tudvén, hogy a kezdeti években a he-
lyiérdek vasutak jovedelmezdsége csekély és kétsé-
ges, a bankok a megyétsl vagy Temesvér varosatol
szavatossdgot vagy kamatgaranciat koveteltek. Ezt a
végrehajtd bizottsig nem villalhatta. A megyében
kamatgarancia nélkil is egymads utan épultek a helyi
érdekd vasutak, a lippai sem lehetett kivétel. A vasut
épitésére tehat mds 1t nem maradt, magdnvallalko-
zokat kellett keresni, habar Telbisz Karoly szavaival
élve ezen helyzet, ezen megolddsra valo kildtas, a
végrehajto-bizottsdgra nézve csaléddast jelentett ... azt
reménylettiik, hogy — faradozdsaink gyiimdélcseként —
tekintélyes dsszeget fogunk megtakaritani, mellyel a
temesvar-lippai vasiti vidék gazdasdgi érdekeit hat-
hatésan elé fogjuk mozditani.

A végrehajté bizottsdg elnoke tobb vallalkozénal
kilincselt, tdrgyalt, alkudozott a vasit felépitéséért.
Az firasbeli ajanlatok hatarideje és a boritékbontas
1895. janudr 22-én volt. Ot ajanlat érkezett. A leg-
kedvezdbb Zielinsky Szilard és Kopf D. kézés ajanla-
ta volt, melyben kételezték magukat, hogy ha az épi-
tési tékét 2,5 millié forintban allapitjdk meg, ha a
forgalmi eszkoézok cimén 2000 forintndl, a magyar
allamvasutaknak az allomdsaihoz vald csatlakoza-
sért 45.000 forintndl nagyobb készpénzfizetést nem

dllapitanak meg, az érdekeltségnek 300.000 forint
névértéki elsébbségi részvényeket engednek dt. 1895.
februar 5-én megkototték az ideiglenes szerzddést. E-
szerint tobbek kozott a vallalkozok 25.000 forint ér-
tékpapir biztositékot tettek le, az eredetileg felajanlott
300.000 forint névértékd elsébbségi részvények
helyett pedig 20.000 forint készpént és 270.000 forint
névértéki részvényt kotottek le az érdekeltség részére
(a részvényeket illetden feltételezték, hogy a kibocsa-
tasi arfolyamot 75%-ban fogjak engedélyezni).

Az engedélyezési targyaldst 1895. marcius 28-dn
tartottdk a kereskedelemiigyi minisztériumban. Ez
alkalommal a forgalmi eszkozokre 2000 forintnal
magasabb drat allapitottak meg, a lippai Maros-hid
hosszat az eredetileg tervezett 238 méter helyett 309
méterben hataroztdk meg, és a vasit biztonsaga ér-
dekében még néhany szigoritast tettek. A részvények
kibocsdtdsi értékét 78%-ban véglegesitették, habér
az osszes helyiérdek( vasutnal ez addig 75% volt.
Késébb a vallalkozdk kérésére a minisztérium mégis
engedélyezte a 75%-o0s értéket. A valtoztatisok a val-
lalkozoknak veszteséget okoztak volna, ezért az ere-
deti feltételekkel mar nem villaltik a vasutvonal
megépitését. Ujabb ajanlatuk: 20.000 forint kész-
pénzbefizetés és elsdbbségi részvényekben 180.000
forint dtengedése a végrehajté bizottsagnak. Az j
feltételek megtargyaldsa miatt Telbisz Kéroly tjra
osszehivta a végrehajto bizottsdgot, viszont csak ke-
vesen jelentek meg. Az elnok 1895. jinius 6-ra Gjabb
gyilést hirdetett meg, melyre meghivta a villalkozo-
kat is. A bizottsag tagjait a targy fontossdgdra a meg-
hivélevél szdvegében kériilményesen figyelmeztettem
és dket felkértem, hogy a targyaldson, mely az érde-
keltség és a vallalkozok kozt fennforgé minden fontos
kérdésnek végleges megolddsdra fog szolgdlni, mul-
hatatlanul megjelenni sziveskedjenek - jegyezte meg
jelentésében a végrehajté bizottsdg elndke. A kiti-
zott napon a végrehajté bizottsag miiszaki és jogi ta-
ndcsadéival, valamint a véllalkozék két budapesti
tgyvéd kiséretében hosszas és bonyodalmas targya-
last tartott. A vallalkozék végiil hajlandéak voltak
nem 20, hanem 25 ezer forintot letétbe helyezni. A
végrehajtd bizottsag szempontjai kozott szerepelt az
a tény, hogy mas vallalkozdval sem tudna kedvezébb
feltételeket kialkudni, az ideiglenes szerzédés sze-
rint a vallalkozo6tdl pereskedés tutjan talan még ki
tudtak volna kevés engedményt csikarni, de a perle-
kedés nem lehetett czélja a végrehajté bizottsdgnak,
hanem a vasiit kiépitése, valamint a vallalkozdk jo
hirneve: a vasit kiépitését illetdleg pedig a vallalko-
zokra kedvezd értesiiléseket szereztiink, melyekbdl
azt kellett kivetkeztetniink, hogy solid munkdt fognak
végezni és hogy a vasutat jdl fogjak kiépiteni.

A még finomitott szerzGdést a végrehajté bizottsag
1895. junius 22-én aldiras végett elkiildte a val-
lalkozdknak. Az épitési szerzédésben a vallalkozdk ko-
telezték magukat arra, hogy a torzsrészvényjarulékok
és az elsGbbségi részvények ellenében a vasutat terv
szerint és a miniszteri utasitisoknak megfelelé médon
ki fogjdk épiteni és a forgalomnak &t fogjik adni.

Az Ggynek pikantéridja volt, hogy a vallalkozéval
kotott finanszirozési szerzédés (az épitésivel ellen-
tétben) csakis a vallalkozok és a végrehaijté bizottsag
altal képviselt érdekeltség kolcsonos jogviszonyat
szabélyozta, és természeténél fogva szigorian bizal-
mas jelleglinek volt tekintendé, féleg a kormannyal
szemben. Ugyanis az érdekeltség meg szerette volna
szerezni a kormdny dltal dllami segély cimén, a pos-
tai kiildemények ingyenes szallitdsa fejében folydsi-
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tott 190.000 forintot. Ha a kormény megtudta volna,
hogy a végrehajtd bizottség, illetve az érdekeltség a
véllalkozoéktél visszatéritésben fog részesiilni, meg-
tagadta volna a kil4tasba helyezett segélyt.

A végleges szerz6dést 1895. jiilius 25-én irtdk al4.

A szerz6dés 2. pontjaként a végrehaijté bizottsag
gy a torzsrészvényjegyzések aldiréi kotelezettsége
teljesitéséért, valamint a kozségek és hatdsdagok dltal
megszavazott hozzdjéruldsok jogereji fennadlldsa és
behajthatdsdgdért a szavatossdgot elvallalja. E kité-
tel stilyos kévetkezményekkel jart, tobbek kozott az
alispan késébbi lemondésahoz vezetett. A bonyodal-
mak egész ldncolatat idézte eld. A torzsrészvényeket
a kovetkez6k jegyezték: kereskedelmi minisztérium
170 ezer forint, féldmivelésiigyi minisztérium 20
ezer forint, Temes vidrmegye 375 ezer forint, Temes-
vér sz. kir. véaros 50 ezer forint, valamint a kovetkezd
érdekelt kizségek: Lippa 40 ezer forint, Gyarmata 26
ezer forint, Bruckenau (Hidasliget) 24 ezer forint,
Csernegyhdza 12 ezer forint, Traunau (Cseralja) 10
ezer forint, Murdny 8 ezer forint, Németremete 12
ezer forint, Altringen 4 ezer forint, Buchberg (Biikk-
hegy) 4 ezer forint, Charlottenburg (Saroltavér) 4
ezer forint, Komeat 4 ezer forint, Neuhof (Bogda-
rigds) 4 ezer forint, Buzdd 10 ezer forint, Hidegkut
30 ezer forint, Méslak 20 ezer forint, Alliés (Temes-
illésd) 40 ezer forint, dsszesen 861 ezer forint. Az
el6bbiek kozil csak a kereskedelmi minisztérium,
Temes varmegye, Temesvér sz. kir. védros, Lippa, Bru-
ckenau, Murény, Hidegkut és Alliés kozségek tel-
jesitették véllaldsukat. A szerzddés értelmében a
nemfizet6kért a johiszem( végrehajté bizottsdgot
terhelte a feleldsség.

A finanszirozasi és épitési szerzddések nyélbe
litése utan a végrehajté bizottsag az épitési engedély
kiaddsdhoz folyamodott a kereskedelmi minisztéri-
umhoz. Az dllamvasutakkal folytatott targyaldsok a
megkotendd tizemszerzodés, a kezelési illeték, a
szallitdsi dijtételek lehetdleg eldnyos megallapitdsa
és més kedvezmények kialkudédsa érdekében Telbisz
Kdroly utat taposott ki az 4llamvasutak igazgatdsaga-
hoz és a kereskedelmi minisztériumhoz, eredményt
azonban nem tudott felmutatni, mert az dllamvasut-
nak konkurenciat jelentett a lippai vonal, hisz mar
miikédott a Temesvédr-Arad vasit, mely a MAV-é
volt... bdr az tigyet a vdros és varmegye orszaggyuilési
képviseldi is tamogattdk, a magyar allamvasutak el-
lentétes érdekein hajétérést szenvedtek és a kereske-
delmi ministerium a végrehajté-bizottsig dsszes ké-
relmeit a magyar dllamvasutak javdra és rednk néz-
ve kedvezdtlentil intézte el — irta Telbisz Karoly. Pedig
még grof Szapary Gyula, akkori orszéggytilési képvi-
sel6 is mindent megmozgatott Temesvar és a megye
érdekében. Minden esetre a munkélatokat 1895
dszén elkezdték.

Az engedélyezési targyaldst 1895. marcius 28-4n
tartottdk meg. Ekkor a kereskedelmi miniszter ren-
deletével az épitési és iizembehelyezési tékét
2.460.000 forintban, a tarsasag alaptékéjét 2.993.000
forint névleges értékben allapitottdk meg, melynek
beszerzése céljabdl 861.000 forint névértéki torzs-
részvény és a 75% kibocsatési drfolyamon szamitott
2.132.000 forint névértékd els6bbségi részvény
kibocsétéasdt engedélyeztek.

Az épitési engedélyt az 1896. évi XI. tc, alapjén a
kereskedelmi miniszter 1896. jinius 4-én 38.469
szdm alatt kibocsatott okirattal megadta. Az enge-
délyt a Temesvar-Lippa-Radna h. é. vasiti részvény-
tarsasdg alakitdsdra Telbisz Kdrolynak, a végrehajté
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bizottsdg elntkének nevére allitottdk ki, Az elndk az
érdekeltséget 1896. jinius 13-ra Budapestre alakulé
gytlésre hivta dssze. Itt megéllapitottak a részvény-
tarsasag alapszabdlyait, megalakitottdk a tarsasag
igazgatosagat, melybe bevdlasztottdk az elsGbbségi
részvénytulajdonosok képviseldit, és a végrehajté
bizottsdg tsszes tagjit (a Lippédrdl kézben elkoltézott
Székely Mihély kivételével). Az tigyvitelre itt is létre-
hoztak egy végrehajté bizottsdgot, melynek tagjai ko-
zé Temes varmegye alispanjat, Temesvar polgadrmes-
terét vélasztottdk, a tébbi hdrom tagot (Szabéd Jend,
Neumann Rafael és -Achaz Adolf) a véllalkozék jelol-
ték ki és az igazgatésag valasztotta meg. Telbisz
Karolyt megvalasztottdk a részvénytarsasdg igazgato-
janak és a végrehajté bizottsdg elnokének. A rész-
vénytérsasdg végrehajté bizottsdga a tdrsasdg folyo
ligyeit intézte. Ez f6leg az épitési munkélatok alatt a
vallalkozdk kereseti kimutatdsainak megéllapitésa és
utalvanyozasa volt. Szabdly szerint a kereseti kimu-
tatdsokat a MAV ellenérzési kozege vizsgalta folul.
Esetiinkben Gyuldnyi Rezsé fodmérnok. Az utalvé-
nyozés menete: a véllalkozé példédul minden 100.000
forint jovdhagyott kimutatds alapjdn 35%-ot a torzs-
részvényekre befolyt készpénzbél kapott meg, 65%
erejéig pedig a kibocsatési arfolyamon szdmitando el-
s6bbségi részvények éatengedésébdl. Az utalvanyo-
zést a végrehajt6 bizottsdg harom budapesti tagja vé-
gezte. Temes varmegye alispanja és Temesvar polgar-
mestere elnézték, hogy az épiték nem engedték ét a
részvények utdn jaré 10%-nyi részt a végrehajté bi-
zottsdgnak, Tették ezt azért, mert a vdllalkozdk a vas-
ut épitését nagy erdvel és kifogdstalan mdédon folytat-
tdk, a foldmunkdn kiviil @ Maros-hidat is mdr majd-
nem befejezték, a nélkiil, hogy a térzsrészvényjarulé-
kukbdl valamely szambavehetd dsszeget felvehettek
volna, mert ez iddben a varoson kiviil még egy térzs-
részvényeket jegyzett testiilet sem fizette be jarulékat,
és igy az utalvdnyok alapjan vallalkozdk, kik sajat
pénziiket épitették a vasutba, sdt hiteliiket is mér nagy
mértékben vették igénybe, kereseti kimutatdsaik kiu-
talvanyozdsa daczdra — a részvényldrsasag tires
pénztarabol — készpénzt nem vehettek fel, hanem
csakis elsébbségi részvényeket, melyeket értékesite-
nidk kellett, hogy a vastitépitést folytathassdk.

A helyzetet bonyolitotta, hogy két végrehajté bi-
zottsdg miikodott: egyik, mint lattuk az érdekeltségé,
a mdsik a részvénytdrsasigé. A részvénytirsasdg
végrehajtd bizottsdgat -~ pontosabban a budapesti ta-
gokat, akik felhatalmazast kaptak a vallalkozék fize-
tési kérelmeinek teljesitésére — nem érintette az ér-
dekeltségektsl befizetendd pénz behajtdsa, 6k — a
szerzGdés szerint — utalvanyoztdk az elvégzett mun-
kalatokért jarod osszeget, ugyanis Telbisz Karoly meg-
dllapitdsaval élve szorosan véve jogilag csakugyan
tigy dllt a dolog, hogy a részvénytdarsasdgnak az épi-
tési szerzddés értelmében a vdllalkozdk feltilvizsgdlt,
esedékes kereseti kimutatdsait utalvdnyozni kiteles.

A kozségek tobbszori felszdlitds utdn sem fizet-
ték be résziitket. Ennek érdekében Telbisz Kéroly im-
mar sokadszorra jart kozben a varmegyénél.

A vastt épitése ennek ellenére jol haladt, és a
mitanrenddri bejérast a kereskedelmi miniszter,
1897. méjus 3-4n 27.426. szamu rendeletével az év

. méjus 18-ra tiizte ki, melyet annak szere és mddja

szerint meg is tartottak. Habér a vasut kiépitésének
tekintetében egyetlen kifogds sem meriilt fel, a vasu-
tat csak majus 29-én adték &t a forgalomnak. Ennek
oka az volt, hogy a megyei hozzdjarulds befizetése
késett.
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A felépiilt Gj vasitvonalon az tizemeltetést a
MAV biztositotta. .

Az atadds utdn rohamosan megndvekedett a for-
galom, a kornyékbeli falvak lakosainak életében
oridsi mindségi javulds kovetkezett. A vasit azon-
ban gazdasagilag nem véltotta be az épitteték remé-
nyét: a kezdeti nehézségek miatt a nagy haszon el-
maradt, de a legnagyobb bajt az okozta, hogy a véara-
kozasok és a véiros kérelme ellenére a kereskedelmi
miniszter 1897. 4prilis 25-i 25.387. szdm1 rendeleté-
vel megtagadta a magyar kirédlyi 4llamvasutak olcsé
arudijszabdsdnak e vastton valé alkalmazédsat. Az
iigyet pontositsa a Telbisz Kéroly beszdmoléjanak
idevonatkozd részlete: Pedig ezen arudijszabds enge-
délyezése féképen vdrosunk forgalménak, ipardnak
és kereskedelménak valt volna javdra, mert ez dltal a
temesvdr-lippa-radnai h. é. vasit a m. dllamvasutak
hosszabb vonalaival a kézdénség eldnyére a kdszén és
mds témegdruk olcsébb széllitasa dltal versenyre kel-
hetett volna, mig ellenben ezen olcsé drudijszabasi
tételek hidnydban a vastt nem versenyképes €s a
magyar Gllamvasutak nyomdsa alatt egyrészt maga
is szenved és mdsrészt varosunk forgalmi és gazdasa-
gi érdekének is csekélyebb mérvben szolgdltat. Meg
kell jegyezniink, hogy természetesen a MAV nem
egyezhetett bele a konkurrense timogatasdba, mely
elszippantotta volna sajt, Temesvéar-Arad vasttvo-
nalarél a megrendelék egy részét. Temesvar varosa-
nak el kellett fogadnia az Gigynevezett zagorai dijsza-
bast, mely mégis a magyar dllamvasutak tarifdja
utan a legkedvezdbb.

A vastt forgalomba helyezése nagy érémet szol-
géltatott a vasutmenti teleptilések lakdinak, viszont
az épittetéknek tjabb nehézségekkel kellett megkiiz-
deniiik. A kormény, a kereskedelmi miniszter tudo-
masara jutott, hogy az érdekeltség végrehajté bizott-
sdga eredményesen tdrgyalt, és j6 finanszirozasi
szerzddést kotott a vasutépité véllalkozokkal, és
hogy a vastt épitésére az allami hozzdjarulas nélkiil
is fedezetet taldltak, sét felesleg is maradt. Kovet-
kezésképpen nincs sziitkség az allami segélyre. A
20.000 forintnyi tdmogatds tehat eliszott.

A bonyodalmat fokozta, hogy az érdekelt kdzsé-
gek, bar elvillaltak, nem épitették ki az dllomdsok-
hoz vezetd utakat, ezt a vallalkozénak kellett sajat
koltségén megvalodsitania. Természetesen igényelték
a munkalatok ellenértékét. A kozségek visszavontak
azon igéreteiket, hogy a vasutépités céljara ingyene-
sen atengedik a szitkséges kozségi teriileteket. A val-
lalkozék kénytelenek voltak kifizetni a kisajatitdso-
kat. Ennek az dsszegnek megtéritését is kivantdk. A
vallalkozok jogosan kérték az érdekeltség végrehajto
bizottsdgédtdl az elmaradt 20.000 forintnyi segély, va-
lamint egyes kozségek torzsrészvény-hozzajarulasi
késedelme miatti kamatveszteségeik megtéritését.
Az érdekeltségnek ki kellett fizetnie a vallalkozdk-
nak a fibisi (Temesfiizes) és charlottenburgi (Sarolta-
vér) alloméasok utdlagos (a tervben, igy ajanlatukban
sem szerepld) kib6vitésének kaltségeit. Az érdekelt-
ség végrehajté bizottsiga kénytelen volt a jogos
koveteléseket elismerni. Az érdekeltség hatranyara
valt az a tény is, hogy az elsébbségi részvények arfo-
lyama 75% ala esett (kb. 55%-ra), a villalkoz6 pedig
érthetd médon nem volt hajlandé készpénz helyett
ezeket a 75%-o0s arfolyamon sziamitott részvényeket
elfogadni.

Az érdekeltség végrehajté bizottsiga nem ren-
delkezett készpénzzel, egyediili jarhato 1t a résziiket
be nem fizetd kozségek ellen inditott perek voltak. A
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pereket a részvénytarsasag folytatta a kozségek el-
len, habér tulajdonképpen a végrehajté bizottsag
volt érdekelve, hisz 6 vallalt szavatossdgot, hogy
mindenki befizeti jarandésagat.

A vasutépitési véllalkozokkal hosszas, nehéz tar-
gyaldsok kovetkeztek, ahol a végrehaijté bizottsag a
fennallo ellentéteket lehetéleg békés tton prébélta
megoldani. Az 1899. marcius 20-dn tartott egyezke-
dés sz6beli megallapodashoz vezetett, azonban ami-
kor alairasra keriilt volna sor, a villalkozék mar nem
voltak hajlandék, ezért a végrehajtd bizottsag a vitds
kérdések tigyében a torvényszékre bizta a dontést, és
a temesvari kirdlyi jarasbirésdgndl meginditotta a
pert. A végitéletet a temesvari kirdlyi torvényszék
mint fellebbezési birdsag 1901. otéber 19-én hirdette
ki. Eszerint a végrehajté bizottsig képviselgjének,
Telbisz Kérolynak, mint felperes 175.545 forint ko-
vetelése volt a vallalkozokkal szemben. A villalko-
zoéknak (alperes) 125.545 forint kovetelésiik. A biro-
sdg az alperest csak ennek a kiilonbségnek, azaz
50.000 forintnak kifizetésére kiotelezte, melynek a
vallalkozok eleget is tettek, és a temesvéri polgar-
mesteri hivatal hazipénztardba letett Gvadékbol (kot-
vények) kiegyenlitették a megitélt dsszeget. Legjob-
ban az tigyvédek jartak: a birdsdg nekik, sajat fele-
ikkel szemben munkadij és koltségek cimén dssze-
sen 10.900 koronat dllapitotf meg.

A per sordn a végrehajfé bizottsigra most mér
kellemesebb feladat vart: a per utjan elért megtakari-
tast (40.000 korona készpénz és 90.000 korona ér-
téki részvény) kellett elhelyeznie illetve felosztania.
Itt azt az elvet kovették, hogy az érdekelt kizségek
dltal tanusitott nagy dldozatkészségre valo tekintet-
tel, a kozségek nagyobb ardanyban részesittessenek.

Az érdekeltség végrehajto bizottsaganak zardiilé-
sét 1902. aprilis 12-én tartotta meg. Ezen Telbisz
Kéroly polgarmester a Temesvar sz. kir. varosiat meg-
illet6 5000 korona készpénz és 7000 korona értékii
részvénybdl 4700 korona készpénzt és 6800 korona
névértéki toérzsrészvényt ajanlott fel egy, a varosi
tisztvisel6k és alkalmazottak javara létesitendd
segélyalapra. Ennek alapszabdlyzatit 1903-ban al-
kottdk meg. Eszerint az alap évi jévedelmének 10%-a
a téke gyarapitasara forditandd, s csak 90%-a ke-
riilhet felosztas ald. Mindazok, a kik a varosi nyug-
dijkotelékbe felvétettek, tagjai a segélyalapnak is és
tartoznak az alapba 1% torzsjarulékot és 0,25% ren-
des jarulékot fizetni, de ezzel a tagok, valamint az 6z-
vegyek és arvak kivételes esetekben, midén dnhiba-
jukon kiviil szorult anvagi helyzetbe jutnak, rendki-
viili segélyezést igényelhetnek, melveket a vdarosi ta-
ndcs engedélyez. Az alap jovedelme még az engedé-
Iyezett fizetési eldlegek utan levondsba hozott 1%,
valamint a vdrosi letétben drzétt magdnletétek utan,
drzési és kezelési dij czimén levont dsszegek, melyek
a gyadmpénztdri 6rzési és kezelési dijak szerint van-
nak megallapitva.

A szabalyrendelet 1904. augusztus 1-jén lépett
hatalyba, de segélyeket csak 1905. évtdl kezdve utal-
vanyoztak éspedig évenként 20-30 alkalmazottnak
3000-3600 korona jovedelem erejéig.

Miiszaki jellemzdk

A miiszaki adatokat, a statisztikdkat kedvelknek
lljon aldabb egy par fontosabb miiszaki jellemza.

A vasitvonal hossza 52,357 kilométer és Ossze-
kiti a Bansdg metropolisat Lippan keresztiil Radna-
val, ahol csatlakozik a Margs volgyén dtvezetd
Arad-Tévis vasuti févonallal. Epitését 1895 decem-
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berében kezdték el, 1897. méjus 29-én adtdk at. Te-
hét csekély méasfél év alatt végezték el a munkat. Mai
technikédval is emlitésre mélté megvaldsits. Ne fe-
ledjiik, hogy a Maroson felépitettek egy 309 méter
hosszi, 6tnyildsi, parabolaivii rdcsostartds, alsépé-
lyas hidat. A hid ivben épiilt, ez akkoriban ritkasag-
nak szdmitott. A hidon 40 km/h sebességet és 12
tonna tengelyterhelést engedélyeztek. A hid terveit
szintén Zielinsky Szilird iroddja készitette el. A hid
alépitményeinek felépitése sem volt kénnyii feladat
a folydmeder rossz geoldgiai adottsdgai miatt.

A vasiit nyomvonala majdnem végig dombok al-
kotta volgyben (nagyrészt a Beregszd patak vilgye)
halad, haromnegyed részben emelkedében. Az
emelked6k sehol sem érték el a 11 ezreléket. Az ivek
sugarai 200 és 2000 méter kozott valtakoztak.

Jelentékeny foldmunkét is kellett végezni, 93
miitdrgyat épitettek. Ezek kozott volt csé-, boltozott-
és falazott ateresz (a vasitnél az 5 méternél kisebb
hidakat nevezik ateresznek). Vashid vezetett at Hi-
dasliget mellett a Beregszén, a Radna patakon egy 19
méteres, egynyildsi vashid épiilt. A legnagyobb a
mar emlitett hid a Maroson. A hid szomszédsdgaban
partbiztositast is kellett végezni.

JANCSO ARPAD
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A 25 cm vastagsdgi dgyazatot kavicsbol készitették.

A vasit felépitményét 9 m hosszi, 23,6 kg/méter
" jeld sinekbdl valésitottak meg. Ezeket 13 darab
2,20 m hosszi talpfikra rogzitették. Az aljkozok
72,5 centiméteresek voltak, az illesztések lengd tipu-
siak, tehat két sinszil taldlkozasdnal nem volt talp-
fa. A vonalon a megengedett sebesség 40 km/h, a
megengedett tengelyterhelés pedig 12 tonna volt.

Temesvar-Gyarviros dllomds és Radna &dllomas
kozott kilenc allomds épiilt, kéziillik hat emeletes.
Ezek viaganyhossza 200 és 400 méter kozott valtako-
zott, Vizfelvevd lehetdség harom dallomdson volt. A
nagyobb allomédsckon 6sszesen hat aruraktart, ga-
bonaszint és nyilt rakodot is épitettek. Még volt négy
allatrakod6. A mozdonyok részére egy mozdony-
szint is emeltek. A vonal megépitése miatt megnove-
kedett a két csatlakozé MAV-dllomas forgalma is,
ezért boviteni kellett a Temesviar-J6zsefviros és Rad-
na dllomdsokat. A nyilt palyan 12 érhazban is szol-
gélatot teljesitettek. A vasttvonal 82 helyen metszett
utat, ezek szintbeni keresztezddések voltak. Kaézilik
hetet sorompdval lattak el.

A vasttvonal létesitési koltsége 77.094 korona
volt kilométerenként.

VASUTI HIDAK
RESICABANYAROL

A vasutaknak akdrcsak az utaknak legldtvianyosabb, sokak szerint legmérnékibb részei a mély vol-
gyeken, széles folyGkon atvezetd hidak. Kozép- és Kozépkelet-Eurdpa egyik legnagyobb és legismertebb
hidépitdje a Resicai Uzemek hidgyara volt. Nem konnyii feladat egy immar tébb, mint fél évszazada
megsziint véllalat megvaldsitasait felleltarozni, minél pontosabban felidézni. E cikkel nemcsak a techi-
ka- és bansdgi helytorténet egyik fehér, homélyos foltjat prébaltam minél jobban kiszinezni és élesiteni,
hanem tdmpontot kivintam adni és persze kedvet csiholni a tovabbi kutatisokhoz.

1. A resicai oriascég

A bansagi hegyvidék gazdag lelGhelyeit mar a
tizenhetedik szdzad legelején kiszemelték az osztrak
szakemberek, s mihelyt megkétotték a vesztes osz-
maén hatalommal a pozsarevaci (Passarowitz) békét
(1717), megkezdédott a banyédszat ds kohdszat. A
kezdeti sikerek utdn a kincstarnak veszteséggel kel-
lett szdmolnia. Az osztrik csdszdrsidg amigy is nagy
pénzigyi gondokkal kiizdott. Ezért, 1855-ben, téb-
bek kozott a banségi banydkat, kohdkat, erddket is
eladtdk (magédnositottik - mondanank ma) egy fran-
cia-osztrdk tékéscsoportnak, mely vasutépitések jo-
gat is birtokolta a Habsburg-monarchiiban. A ma-
mutcég a ,Csaszari és Kiralyi Szabadalmazott Oszt-
rak Allamvasiattarsasdg" (roviditve OAV) (Koenigli-
che und Kaiserliche privilegierte Oesterreichische

Staats Eisenbahn Gesellschaft, roviden St.EG nevet
viselte. J6val a kiegyezés utdn, 1882-ben vette fel az

Prut-hid Csernovitz mellett, 1925.
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_osztrak" mellé a ,magyar" jelz6t is (OMAV). A meg-
termelt vasat, szenet elsGsorban sajit vastitvonalaj-
nak felépitéséhez és izemeltetéséhez hasznalta fel.

Szémos banyéja, hatalmas kohdi, izemei mellett
fontos helyet foglalt el a hidgyér is, habdr elég ke-
veset emlitik e fontos iizemet, melynek tevékenysé-
gét sok tucat hid korondzta meg.

2. Hidgyartas 1920-ig

A kezdeti szakaszban Resicdn a cég csak sajat
vastitvonalai szdméra gyartott hidakat. Késébb na-
gyon sok hidat épitettek az Osztrdk-Magyar Monar-
chia teriiletén lév6 mds vasittirsasdgok megrendelé-
sére is. A német Stroussberg cég cs6dje utén az
OMAV megkapta a roméniai vasttvonalak koncesz-
szidjat is, és felépitette a Bukarest-Roman vasitvo-
nalat a galaci és brailai ledgazasokkal, a Pitegti-Var-
ciorova (Vercsorova hatdrallomads), valamint a Buka-
rest-Targoviste kézotti vonalat. Mindezen vonalak
hidszerkezetei is Resicdn késziltek.

A kozathél6zat fejlesztése magdval hozta a régi
elavult hidak cseréjét. A resicai hidgyar 1882-tdl
nagyszamu koziti hidszerkezetet is gyértott. Az els6
itt késziilt kozati hid a nagy elismerést szerzett sze-
gedi hid volt, melyet Feketehédzy Jénos tervezett a
Gustave Eiffel cég részére. A 375 méteres szerkezet
1532 tonnat nyomott.

Resicdn eleinte atereszeket, majd mind nagyobb
hidszerkezeteket gyértottak. Kezdetben nem is volt
kiilén csarnoka a hidépitésnek, a nagyolvasztok ko-
zelében levs miihelyekben éllitottdk el a tartékat és
maés hidalkatrészeket. Innen kerilt 4t a tevékenység
a Berzava jobbpartjan all6 régi kavarémiihely - ahol
a hegeszvasat allitottdk el6 - melletti szfnbe 1864-

ben. Ugyanitt allitotték elé a kazénokat, viztartalyo-
kat és valtéberendezéseket is. A termelés niovekedé-

A zsittini vélgyhid 2002. szeptemberében
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sével a hely kicsinek bizonyult, Gigyhogy a szerelés
egy részét a hengercsarnok udvarén végezték. 1875-
ig a gy4r csak sajat vasttvonalai szdmaéra épftett hi-
dakat. A nyolcvanas évek végén, a magyar éllam
nagy vastitépitései tbmegesen igényelték a mind na-
gyobb hidakat. Sok hidszerkezetet rendeltek a resi-
cai gyartél. A megnévekedett kereslet kielégitésére
bévitésekre volt sziikség. Ezért 1886 és 1888 kozott
a Berzava balpartjan felépitettek egy 10j csarnokot,
mely a Resicai Hid- és Kazdngyarként jutott a kdztu-
datba. A hatalmas, haromhajés csarnokot, melynek
hossza 200, szélessége pedig 8,0+18,5+8,0 méter
volt, Joseph Spit mérndk tervezte. Ez alkalommal
sok 1j gépet és felszerelést is kapott a gydregység.
Kis id6 multan 32 (4x8,0) méterrefnyugati, és 8 mé-
terrel keleti irdnyban meghosszabbitottak. A csarnok
cseréppel fedett fa tet6szerkezete éntottvasbdl ké-
sziilt kettds oszlopokon nyugodott.

A csarnok hiddaruja kavartvas-sineken mozgott.
Eleinte 6ttonnas, kenderbél font kételd daru emelte
percenkénti 5 méteres sebességgel a magasba a szer-
kezetelemeket. Nemsokédra bevezették a villamos
meghajtést is,

1910-ig a hidgyér llitotta el a vasiti valtokat is
egy 70x12 méteres alapteriiletd, faszerkezetd md-
helyben. Ezt az épiiletet 1910-ben, a fogaskerekeket
gyértd részleg megépitésekor szdmolték fel.

Egy 1896-os leltdr szerint akkor a csarnokban 62
kilonbozé gép szolgélta a termelést. A hidgyér iro-
daépiiletét 1896 és 1898 kozott épitették. Ez mai na-
pig fennmaradt, egyben a resicai miivek legrégebbi,
mai napig 4ll6 épilete.

Az elsé hidakat a resicai gy4r a Stadlau (Bécs
mellett)-Briinn vasttvonal épitéséhez széllitotta,
még 1870-ben. Kovetkeztek az Anna-Praga-Ziska
vasutvonal tsszes hidjai 1871-ben, majd 1875-1876
kozott a Temesvar-Orsova vasttvonal hidjai. 1879-
ben innen importéltik az akkori Roménidba a
Campina és Szinaja kozdtti vastitvonal minden hid-
jat. Egyre tobb, egyre korszeriibb, egyre nagyobb nyf-
last vastti hidak kévetkeztek: a trencséni Vag-hid, a
barcsi Drava-hid, Duna-hid Ujpesten, Széva-hid No-
vi Bihae-on, a belgradi Sz4va-hid, stb. :

A vasiti hidak mellett 1882-t5l a gyér kozuti hid-
szerkezeteket is gyartott. Az iizem val6sitotta meg
1882-ben Feketehédzy Janos tervét, melyet Gustave
Eiffel cége adott be, a szegedi koziti hidat. Kovet-
keztek a kiszetéi Bega-hid (1890), hid a szerbiai Og-
radindban (1890), az 1jlaki Tisza-hid (1891), majd a
temesvari Aranyhorgony hid, mely az els6 magyar-
orszagi folytvasbél készitett kozati hid volt (1891).
Itt készilt a hires tokaji Erzsébet hid minden eleme
is 1896-ban, vagy a ma is lathaté djaradi Kéroly hid
szerkezete (ma Traian hid) 1909-ben, vagy a nagy-
viradi régi vashid a Sebes-Kéroson 1910-ben.

Az els6 vilaghabor végéig a resicai hidgyar tobb,
mint 180 vasiti, valamint 30-nal tébb kozati hid-
szerkezetet gyértott, melyeknek dont6 tobbségét
szintén a véllalat épitette fel.

A kezdetekkor, 1870-ben 100 tonna volt a hid-
gyér termelése, mely 1910-re elérte a 3960 tonnat, s
a nehéz, haboris évek végén, 1919-ben is 2400 ton-
nat tett ki.

A hidgyéarat, melynek tervezfirodéja is ismert
volt orszagszerte Williger Janos els6 mérnék (1881-
1890), Renvez Jozsef els6 mérnok (1890-1898), Totth
Rébert f6ellenér (1898-1911), Brummer Gyula féel-
lendr (1911-1928), Kaltner Ferenc féellendr (1928-
1930), Alexandru Ghenea féellenér (1930-1932),
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A térténelmi Magyarorszag elsé folytvasbal épiilt vasati hidja
Resican a Berzava felett. A kép 2002-ben késziilt.
Johann Janzer f6ellendr (1932-1946) iranyitottak.
Kiilon ki kell emelni Totth Rébert tevékenységét, aki
a termelés iranyitdsa mellett kordnak sok neves hid-
jat tervezte meg, elméleti és kozéleti tevékenységet
is folytatott. O vezette be a hidépitéseknél addig

hasznalatos hegeszvas helyett a folytacélt.

2. Hidgyartas 1920-1948 kozott

Az impériumvaltast kovetden, az Gj allamhata-
lom 1920, februar 13-d4n létrehozta a tobbségében
roman érdekeltségi 0j véllalatot, az Uzinele de Fier
si Domeniile Regita-t (Resicai Vasiizemek és Ura-
dalmak Rt.), mely keretében tovibb folytatta miiko-
dését a hidgyér is. Allami megrendelésre (C.ER. -
Romén Allamvasutak és Ministerul Lucrarilor Pu-
blice - Kézmunkak Minisztériuma) nagyon sok hid-
szerkezetet épitett a teriiletileg megnagyobbodott
Romania folyéi felett. A hatalmas megrendelések
biztos és allandé alapot teremtettek a hidgyér te-
vékenységének. Fejlesztésekre, korszertsitésekre, 1j

UJJ JANOS
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beszerzésekre keriilt sor. Miutdn az 1922-1923-as
években a kazangyartast athelyezték a mozdonygyér
kotelékébe, a hidgyvar polgéri és ipari épiiletek vas-
szerkezeteinek garmadajat gyartotta le (igaz, épiilet-
szerkezeteket az OMAV-periédusban is gyartottak).
A fejlesztések kovetkezménye a munkaslétszam
emelkedését is magédval hozta. A gyar ezernél tobb
személyt is foglalkoztatott.

1920 és 1948 kozott a resicai hidgyarban tobb,
mint 180 vasiti és 100 koziti hidat allitottak eld.
Tobbek kozott, az 1940-1945-0s iddszakban 1j hi-
dakkal helyettesitették a Bukarest-Roman-Suceava
vasttvonal 6sszes régi hidjat, megépitették a nagy-
varadi Sebes-Koros-hidat, szerkezeteket készitettek
a Maros, Szamos, Aranyos folydk athidaldsara.

Az éllamositas (1948. janius 11.) elétti, utolsd
félévben a gydrnak 4089 tonndnyi hidszerkezetet
kellett szallitania a CFR megrendelésére.

A hidgyartds nagy hdnyadat képezte a resicai
iizem termelésének. Ezt bizonyitja egy 1948-as adat
is, mely szerint a gyar 618 alkalmazottal az dssztel-
jesitmény 23,69%-at biztositotta.

Az allamositas utdn, 28 évi tevékenységét zéarta le
az UDR. Mas helyzet éllt el6. Atszervezések, terv-
gazdasag kivetkezett. A vashidgydrtas kézpontjat 4t-
helyezték a Kérpatokon tulra. Késébb a hidgyérat
Boksanbdnyara helyezték. Itt féleg az épiiletszerke-
zet-épitést, kéolajfiirétornyok, nagyfesziiltségii villa-
mosaram-vezetékek oszlopainak gyértasat futtattik
fel. 1990 utdn a termelés megsziint.

Az impériumvaltas, az atszervezések, az idé mu-
lasa nagyon megrostalta a gydr tevékenységét tanu-
sité6 dokumentumokat. Az eldéllitott hidak tobbségét
is mdr rég atépitették, habar a Kardnsebes-Orsova
vonalon léteznek még eredeti hidak (természetesen
megerdsitve, részben atépitve). A meglévd adatok is
eléggé hidnyosak, néha ellentmondasosak. Kiilén
problémat okozott a hidak helyének felkutatésa, hisz
tobbszor is atrajzoltak a hatarokat, tébbszor is atke-
resztelték a helységeket.

AZ ARADI
VASUTALLOMAS

Minden térténelmi korszaknak megvan a maga
divatos, népszeri széllitéeszkoze. Kétségen kiviil, a
kapitalizmusé, a XIX. szdzadé a vasit. Sikertérténete
1829-ben kezdddott, amikor Stephenson gézmozdo-
nya, a 25 léerds Rocket ,elpafogott” Manchestert6l
Liverpoolig. Az elkovetkezd évek a ldzas vastutépités
esztendei voltak Nagy-Britanniiban, de szerte Euré-
paban is.

Tizenhét évre ra, 1846-ban mar Magyarorszagon

is megnyitottdk a Pest-Vdc vonalat, de 1848 telén a
forradalmi korméany Debrecenbe menekiilve Szolno-
kig mér vasiton tette meg az utat. Ennek ellenére a
szazad kozepén a f6 kozlekedési eszkéz még mindig
a lovaskocsi maradt, jél szervezett postakocsi-szolga-
lat miikodatt szerte az orszdgban. Egy ilyen posta-
kocsi utasai hoztdk Aradra a pesti forradalom hirét,
valamint a kinyomtatott 12 pont egy példényat 1848.
marcius 17-én.
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Az allomas épiilete egy szazéves képeslapon

Arad vérosanak gazdasagi felvirdgzdsa, lakossdga
szamdnak novekedése egybeesett a gyors vasttépités
idészakaval. A varos a térok hodoltsag alatt jelenték-
telen telepiilés volt, az azt kovetd korban kezdett fej-
l6dni. 1834-ben nyerte el a szabad kiralyi varos ran-
got, 1849-ben mdr 22 ezernél tobb lakosa volt. A vé-
ros élére legtobbszor tehetséges, a lakossdg érdekeit
szem el6tt tartd polgarmestert véalasztottak, hogy a
Bach-korszakig csak Heim Domokos vagy Torok Ga-
bor nevét emlitsem.

Amikor az 1850-es években megalakult a Tiszavi-
déki Vaspalya Tarsasdg, a vdros vezet6i azonnal
.lobbizni” kezdtek a vastitért. 1856. februdr 24-én
Bécsben népes aradi kiildottség (Horvath Adam pol-
garmester, Andrényi Karoly kereskedelmi testiileti
elndk, Weisz Andras alelnok, Steinitzer Farkas nagy-
kereskedd és gyaros, Hermann Ferenc vérosi képvi-
seld) grof Barkéczy Janos lakdsdn a Téarsasag veze-
téinek iilésén kieszkozolte, hogy a szolnok-debrece-
ni vonal befejezése utan a Békés varmegyén atvezetd
szolnok-aradi szdrnyvonal épitését stirgdssé nyil-
vanitsak. Ennek is készonhetd, hogy alig két év mal-
va, 1858-ban Erdély kapujdba, Aradra befutott az el-
sG ,,pesti” vonat.

Az elsé vasutallomast az akkor mar Tiszavidéki
Vasittarsasag (TVV) nevet visel6 villalat épittette. A
tarsasag akkoriban az orszdg harmadik legnagyobb
vasiittdrsasdga volt. Az altala terveztetett dllomads-
épiiletek a kozépkor épitészetére emlékeztettek, tete-
jiikén fvsoros parkanyokkal, partdzatokkal, szemol-
dokos ablakkeretekkel. A tervezd(k) célja az volt,
hogy a sietés utas az dllomads eldtere és a vonat ko-
zitt a lehetd legrovidebb tton menjen keresztill a
felvételi épiileten, kozben a pénztarnal megvasérolja
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Az 1911-ben elkésziilt allomas a peron feldl
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jegyét. Azt kovetGen (esetleg) betérjen a vardterem-
be. Nagysdg szerint a TVV 6t csoportra osztotta a ter-
vezett épiileteket, illetve volt egy hatodik is, a legna-
gyobb varosoknak szant épiilettipus. Ebbe az utéb-
biba 6t kulcsfontossdgninak itélt viros indéhaza tar-
tozott: Miskolc, Debrecen, Kassa, Nagyvdrad és
Arad. Reményi Gyula szakiré megdallapitdsa szerint
ezek koziil a legszebb az aradi dllomasépilet volt. A
mult szézad elsd évtizedében késziilt képeslapon j6l
kivehets, hogy az épiilet bejérati és a vaganysorok
fel6li homlokzata megegyezd kialakitasu wvolt. A
boltives bejérat felett kozépkori bastyaként emelke-
dett a parkdnyos, partazatokkal ékitett homlokzat.
Az allomaés el6tt fektették le a varosi omnibusz sin-
pérjait, majd elétte allt meg az autébusz, ott varakoz-
tak a bérkocsik is. A fedett peront diszes ontottvas
elemekbdl készitették, amint az dr. Battaszéki Lajos
1887-ben megjelentetett Alféldi Képes Emlékkony-
vében egy korabeli felvételen jél kivehetd.

Az elkovetkezd évtizedekben Arad a régié legje-
lentGsebb vasdti csomépontjava valt. 1868. de-
cember 22-én avattdk fel a dévai vasttvonalat, amely
a kovetkezd évt6l az erdélyi személy- és aruszallitas
legfontosabb ttvonala lett. Két évre ra késziilt el a
leagazds Temesvar felé.

A vonat gyorsan tért héditott, népszeri kozleke-
dési eszkoz lett, de az épitéknek szamos akadélyt
kellett legy6zniiik. ElsGsorban a foldbirtokosok el-
lenkezését, akik a munkaskezeket féltették a vasit-

And. Faipasiuar I\T !

tol, ezért nem engedélyezték a palya megépitését bir-
tokukon keresztiil. Es nem elhanyagolhatd, hogy a
természeti akadédlyok (mocsaras tertiletek, folydk,
hegyek, szorosok) lekiizdése is, a kor miszaki szin-
vonalét tekintetbe véve komoly mérnoki, tervezdi és
kivitelezéi munkat igényelt.

Az egyik legjelentdsebb vasuti mérnok, a szarny-
vonalak megtervezdje és kivitelezGje éppen az aradi
Boros Béni (1839-1896) volt. Az 6 nevéhez fiiz6dik a
Koros-volgyi vasit megtervezése. Neki, valamint a
kezdeményezd Atzél Péter féispannak koszonhetd,
hogy 1877-ben megnyilt a borosjenei (1881-ben Bo-
rossebesig hosszabbitottik meg), majd 1883-ban a
pécskai vonal is. Kiilénben a Kords-vélgyi mellett
létrehoztdk az Arad-Csanddi Vasittdrsasagot is,
majd a ketté egyesiilt, s jott létre az ACSEV, amely
1892-ben Aradon felépittette hatalmas, harom ut-
cédra néz6, ma is allo eklektikus székhdazat, valamint
a neoklasszicista stilust pénzintézetét. Ez utébbi ma
a Roman Nemzeti Bank aradi fi6kjanak székhelye.

Ennek a gyorsiitem(i vasatépitésnek kaszonhetd,
hogy Aradrél 6t irdnyba (Békéscsaba-Budapest, Er-
dély, Kéros volgye, Szeged és Temesvar) létezett dsz-

|
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szekottetés. A mult szazad elején olyan nagy volt az
utasforgalom, hogy nyaranta kozvetlen napi jaratot
létesitettek Arad és az Adriai-tenger jelentds fiirdd-
helyei kozott. 1914-ben a megyei vastthalézat hosz-
sza elérte a 499 km-t, amelybdl 140 km dllami kézen,
a tébbi magantulajdonban volt. Ez utébbi soréba tar-
tozott az 1905-ben megnyitott Arad-Hegyalja kes-
kenyvagényi vonal a maga 51 kilométerével. Ezt vil-
lamositottdk 1912-ben, s lett a kontinens egyik elsd
villamositott vonala, s muikodott valtozatlan von-
tato- és kocsiparkkal 1992-ig. ;

A XX. szazad elejére a Magyar Kiralyi Allamvas-
utak tizletvezetdsége lett Arad véros legnagyobb hi-
vatala. A nyilvdntartas alapjan a kozpontban, a pa-
lyafenntartasi és épitési, a forgalmi és kereskedelmi,
illetve a vontatdsi osztdlyon, az osztdlymérnoksé-
gen, a flit6hdzban és az dllomasfénokségen dsszesen
527-en dolgoztak. Ebbdl 17 fémozdonyvezetd és 42
mozdonyvezetd mindsitésben, az allomasfénoksé-
gen pedig 230-an.

Amikor a MAV édtvette az dllomdsépiiletet, nyil-
vanvaldva vilt a bévités sziiksége. Ezért Pfaff Ferenc

Az allomas a Mosdczy feliiljaro feldl

tervei alapjédn az eredeti elemek meghagydsdval vé-
geztek rajta kisméretl atépitést. Az 1890-es évek
kézepén az allomdsrél naponta 32 személyszallitd
vonat kozlekedett, amelyre évente 300-350, 1904-
ben mar 380-400 ezer aradi, illetve Arad megyei utas
véltott jegyet. Végiil 1910-ben a kordbbi indéhézat
lebontottdk, a régi dllomdsbdl egyetlen, csak a Moso-
czy telepi feliiljaré felé esé szarny maradt meg. A je-
lenlegi, sdrga disztéglaval boritott épiiletet egy MAV
tipusterv médositasaval tervezték. A tervezés Enye-
di Béla (1884-1945), a MAV szolgalatiban tevékeny-
kedd jeles statikus tervezd munkaja, de a tervezésnél
a varos legjelentdsebb miiépitésze, Szdntay Lajos ja-
vaslatait is figyelembe vették. A fébejarat homlokza-
tat harom ives, nagyméretdi ablak disziti, tetején
harom csticsivben végzddo attika taldlhatd, a kozép-
s6n a pontos id6t mutat6é éra. Bar az eredeti tervet
anyagi okok miatt leegyszertsitették, az 1911-12-
ben befejezett épiilet még igy is megmaradt az egyik
legnagyobb és legkorszertibb vidéki palyaudvarnak.

A masodik vildghdbora idején a vasutillomas
bombdzds dldozata lett. 1944, jilius 3-d4n a szévetsé-
gesek Frantic Joe II. hadmiiveletének keretében Aradot
38 darab P-38-as vaddszgéptdl kisért 55 darab B-17-es
nehézbombézé tdmadta meg. A két hullimban lebo-
nyolitott tdmadds négy fé célpont ellen iranyult: a
vasutallomas, a vagongyér, a Gestapo székhelye a va-
rosligetben, valamint a lovasezred kaszérnydja a Pécs-
kai (Aurel Vlaicu) tuton. A bombdzdskor hagyoma-
nyos- és gyajtébombdkat egyarant hasznéltak. Talalat

Az allomas fébejarata az . vilaghabor( eldtt

érte az dllomds keleti részén fekvd, a régi dllomasbol
megmaradt épiiletet, a javitémihelyeket, a palyaud-
varon vesztegl szerelvényeket, a peronokat, az allo-
mas melletti kisvendéglét. A vasitéallomas féépiilete (a
becsapddd szilankoktél eltekintve) viszonylag épen
uszta meg a mintegy fél éran keresztiil tarté6 bomba-
zast. Osszesen 190 ember halt meg a tdmadésban,
tobbségiiket az 6véhelyen kiviil érte a tdmadas.

A masodik vildghaborut kovetd években az éllo-
més épiiletét gyorsan rendbe-hoztdk. Az 1953-as bu-
karesti Vilagifjusagi Taldlkozora a peronon kicserélték
a koradbbi diszes vaselemeket, a karcst oszlopokat,
helyiikbe betonoszlopokat emeltek, faléjitkk betonbdl
késziilt tetd keriilt. Utébb az elécsarnok falara a szo-
cialista épités ,megvaldsitsait” szimbolizdlé dom-
bormiiveket helyeztek. Az épiilet lényegében ebben
az dllapotban van most is. A Romén Vasut (CFR) ép-
pen 2007-ben jelentds eurdpai unids forrdsokbdl
kezdte az allomds nagymértékd atépitését. A nagy
elécsarnokban kiftiggesztett latvanyterv szerint a
kiilsé, szecesszids stilusjegyeket hordd részeken vil-
tozdst nem eszkozdlnek, azokat csak megtisztitjak a

Az allomas fgépiilete a bombézas utan
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szennyezddéstdl. A belsé tereket, valamint a perono-
kat viszont az unids elvarasoknak megfeleléen korsze-
riisitik.
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~ ALMOMBAN
CSONGET EGY PICIT...

Szaz éve indult atjara az Arad-Hegyalja motorosvasnt

Nagy napokon, jeles vendégek utaztatdsara olykor kigordiil a villamosszinbdl a ,,Zold Nyil”.

Illetve az egyetlen motorkocsi, ami mustranak megmaradt beléle. .

Ilyenkor megtelik kivdncsi utasokkal, akik helyet foglalnak a fapadokon, és a kedveskedve, élce-
l6dve zoldnek és rdaddsul még nyilnak is becézett (utalas a tokiéi vagy akar a périzsi gyorsvasiitra), arn
felajitott formédjaban egérsziirke villamoskocsi lassan, méltésagteljesen kigordiil a varosbél. Elindul
azon az titvonalon, amelyen tébb mint nyolc évtizeden at naponta tébbszor is végigdacogott.

Es, hogy a szérakozott jarokeld figyelmét felhivja magara, idénként csénget egy picit.

A vendégutasok szeme eldtt a szelid alféldi taj
egyhangtisagat rovidesen felviltja a dombvidék. J6-
kedviiket taplalja a tudat, hogy nosztalgiattjuk célal-
lomésa valamelyik hegyaljai borpince.

Rendszerint érdeklddéssel hallgatjidk a Zéld Nyil
torténetét, de aligha érzik at, fogjak fel azt, hogy mit
jelentett az dzonviz el6tti villamosvonat az aradiak-
nak, a hegyaljai sz6l6vidék népének. Miért nétt annyi-
ra a sziviikhéz, hogy tizenhat évvel a megsziintetése
utin se tudnak beletérédni abba, hogy mar nincs. I1-
letve, hogy csak mutatéban van.

A kilencvenes évek derekén tetdzd nosztalgiahul-
lam Aradon praktikus elképzeléssel parosult: nyujtson
a kiilfoldi befektetéknek a véros valami eredetit, ami
csak itt volt. A legkézenfekvébb ,aradicum” pedig az
egykori helyiérdeki villamosvastit.

A gyoroki rozsdatemet6bdl kivontattik, és az
ASTRA vagongyarban gondosan felijitottdk a szi-
viinknek oly kedves kozlekedési eszkoz egyik még
elfogadhaté allapotban talalt motorkocsijat.

Jelentés anyagi raforditdssal helyrehoztak azt,
amit par évvel korabban talhaladottként, hasznélha-
tatlanként pusztuldsra itéltek. A miiszaki oroksé-
giink irdnti felfogds-véltozas jo kis paradoxonjaval
allunk szemben.

Ha valaki egyszer megirja az Arad-hegyaljai sz616
és bortermelés torténetét, abbél nem hidnyozhat az
idén éppen sziz
esztendds moto-
ros-, majd a vil-
lamosvastt sze-
repének mélta- §
tasa. De ugyan-
igy belefér e taj-
egység turisztikai
multjaba, mint a
hazai vagy a tor-
ténelmi Magyar-
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orszdg kozlekedéstorténetébe, a jeles miiszaki sze-
mélyiségek kismonogréfijéba. .

Csupdn a parhuzam kedvéért emlitem, hogy
népszerd tomegkozelekedési eszkdz nélkiil aligha be-
szélhetnénk Arad viszonylatdban tomegturisztikardl,
szervezett természetjarasrél. Ez utébbinak féruma a
lakossdg legvaltozatosabb rétegét és korosztdlyat
felolels Jajjon veliink! mozgalom, amely fennalldsanak
eddigi 21 éve alatt 860-nal tobb kirandulést szervezett
(2006. aprilisi adat — sz. m), de olyan kimagaslé egyéni
teljesitményekrél sem, mint az aradi Térok Zsolt, aki
egy nemzetkézi expedicio tagjaként a Himaldja 8200
m magas cstcsat prébalta meghdditani.

A tomegkozlekedés fejlédésének krénikajabél pedig
mér azért sem mell6zheté ez a helyiérdekii villamos-
vastit, mert kordnak szdmos technikai ijdonsdgdt fel-
vonultaté eurdpai jelentdségii evidencia.

Régidnkban kiilonleges, egyedi kapcsolatot te-
remtett meg ez a tomegkozlekedési eszkoz az iparo-
sodd, minden tjra fogékony Arad, és a véroskozeli
szdlddombok kozott. Arrél a vidékrdl van szé, ahol a
két vilaghdbora kozotti erdélyi publicisztika egyik
legjelesebbje, Krenner Miklés szavait idézve ,a mé-
nesi aszit, az alattomos muszkait és a meleg panko-
tait” sziiretelték, és amely emberemlékezet ota gyii-
molcesel latta el az aradi piacokat.

A hosszii emberéltényi, mintegy 85 évig tarté gaz-
dasdgi, szocidlis és lélektani egymasrautaltsigot, a
véros és ,,zold tiidejének”, szimbidzisat ez a sajatosan
aradi tomegkozlekedési eszkoz konnyitette meg.

A lévontatastdol a benzin-
és villanymeghatasig

A XIX. szdzad végén a millennium lazédban ég6
bansagi, partiumi és erdélyi nagyvarosokban a lovas-
1t volt az egyetlen tomegkozlekedési eszkoz. (Némi-
képp kivétel a villamoskézlekedés bevezetésében
élenjaré Temesvér.) Aradon az 1860-as évek kézepén
hangzott fel el6szor a 16vasiti kocsisok trombitéja. A
millenniumi nagy késziill6dések és épitkezések sod-
rasaban viszont a macskakéves féutcin immar ha-
rom évtizede poroszkdlé lévontatdsi jarmd bizony
nagyon archaikusnak tiint.

Az eurépai gondolkodést Salacz Gyula, minden
idék egyik legkival6bb aradi polgdrmestere — 1875 és
1906 kozott toltotte be ezt a tisztet — a varosi tanécs-
ban tébbszoér elmaradottnak és méltatlannak nevezte
ezt a primitiv tomegszallitdsi eszkozt. Erdteljes ta-
mogatéra taldlt a nagyviligi gondolkoddst Ldcs
Rezsé gazdasdgi tandcsos személyében. Ez utébbi
vetette fel eldszor az Aradot a Hegyaljaval dsszekap-
csold helyiérdekd vasut megépitésének gondolatat.
Az otletet lelkesedéssel fogadtak a varosatydk, és
késedelem nélkiil hozzalattak az elékésziiletekhez.
Az innepi el6késziiletek légkorében, 1896. augusz-
tus 18-4n megtartottdk az Arad-Hegyalja Részvény-
tarsasag alapité értekezletét.

A kivitelezésre azonban még varni kellett.

A millennium esztendejében ugyanis ekkora
vidéki beruhdzasra nem akadt anyagi fedezet. Az el-
kovetkez6 években pedig az orszdg anyagi le-
hetdségeit talfeszitd latvanyos kéltekezés kovetelte
meg a fokozott takarékossagot.

Ujabb tiz évnek kellett eltelnie, amig az idékézben
moédositott, de még mindig merész terv kivitelezéséhez
pénzt és megbizhaté villalkozdt talaltak.

KARMENTO
A XX. szazad T
elején ismét na- r e ey
pirendre keriilt - L. !
a hegyaljai bor- }

vidék és az aradi §5 |
felvevd piac kér- g
dése. Lefujtak
hat a port a régi,
de mnagyon is
életképes terv-
r6l. Lécs Rezsd, .

Sarmezey Akos és Péterffy Antal aradi, illetve dr.
Sterner Simon budapesti birtokos személyében a
vasutépités tehetds anyagi tdmogatékra talalt. Az
emlitett urak ugyvanis nem felejtették el, hogy ne-
gyedszdzaddal kordbban az aradi tdjon ugyancsak a
birtokosok és az erdsidd nagyiparosok tdmogattdk
Magyarorszag elsé keskeny nyomtava vasiutvonala-
nak épitését, és azt, hogy ez milyen prosperalé val-
lalkozdssa nétte ki magat.

Akércsak jeles elddjiik, Boros Béni mérnok a Ko-
ros-volgyi, majd az Arad-Csanadi Egyesitett Vasutak
megépitésekor, 6k is a Hegyalja tehetds szélGbirtoko-
saiban lattak meg az igy anyagi timogat6it. Hosszas
érvelés, kilincselés eredményeként sikeriilt kijérni-
uk az elédmunkdlatokhoz sziikséges engedélyt.
Ugyancsak sikeriilt osszegyiijteni a kivitelezéshez
szitkséges torzsrészvények tobbségét is. Ekkor 1éptek
osszekottetésbe Hartwich Georg berlini vasttépitési
vallalkozdval, akivel sikeriilt megegyezésre jutniuk.

Az Arad-hegyalja Helyi Erdeki Motoros Vasuti
Részvénytarsasag 1905. oktéber 4-én megtartotta
alakulé iilését. A tarsasdg élére megvilasztottak Lécs
Rezsé gazdasagi f6tandcsost.

Ldcs egyébként a Trianon el6tti években Arad gaz-
dasdgi és pénziigyi életének meghatirozé személyi-
sége, és utolso jelentds polgarmestere volt. (Salzburg-
ban él6 unokaja ma is tartja a kapcsolatot Araddal.)

A kivitelezéssel megbizott Henning és a Hart-
wich Térsasdg gyorsan és pontosan dolgozott. A mo-
torosvastut probajérata hatalmas kézonségérdekld-
dés mellett 1906. november 10-én mar beindult, és
par nap milva, november 30-i4n megnyitottak az
utazokozonség eldtt is a benzin tizenielésd helyiér-
deki vasutat. ;

Az Arad-Gyorok ttvonal kiindulé allomésa a
Radnai 1t (ma: Iuliu Maniu t) elején, a féutcaba tor-
kolé Boros Béni téren (Piata Podgoria) volt. Kupolas
teteju, szecesszos diszitést kis allomdsépiilet, virg-
terem és fedett peron allt az utasok rendelkezésére.

Az 1j tomegkozlekedési eszkoz a Hegyalja egyik
fontos telepiiléséig, a 22 km-re fekvé Gyorokig ha-
ladt, innen két irdnyba dgazott.

Nagyjabol ugyancsak 22 km hossz volt a Gyo-
rok-Pankota kézott Gitvonal Aradkévi, Kovaszinc, Vi-
lagos, Galsa, Muszka (és tébb kozbeesd turisztikai
pihenéhely) érintésével, mig a Gyorokot Mariarad-
naval osszekotd vaspédlya Opaloson, Barackan, Ma-
riaradnan athaladva 13 km-re nyult. Osszességében
a vonal 58,35 km hosszti volt.

Az 1000 mm-es nyomtdvi sineket az orszagiittal
parhuzamosan fektették le, igy aztin az utasok
szinte karnyijtasnyira haladtak el a szekérittél, s a
telepiiléseken beliil is a féutcan haladt el a szerel-
vény. A hdrom févonal végén javitomiihelyeket, aru-
raktarakat helyeztek el.

A kezdeti években a korabeli sajté nem egyszer
élcel6ddtt azon, hogy az emelkedd szakaszokon oly-
kor leszélltak az utasok, hogy nekiveselkedve felfelé
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nyomjak, taszitsdk a zihalé motorkocsikat. Pér évvel
korabban hasonléképpen jartak el a vdrosi katytk-
ban elakadt 16vasittal. Azt is sokszor az ingujjra vet-
kézott férfiutasok loditottak ki.

A ma mér humorosnak t{iné torténetek ellenére a
motorosvasiit forgalma és népszer(isége naprél napra
nétt, anndl is in%cébb. mert egyre erdsebb motorok
vontattak a szerelvényt, és hamarosan nem volt sziik-
ség a ,l6er6” mellett az emberi erd bevetésére is. Mér
1907 elsé felében a hegyaljai forgalma olyan aré-
nyokat 6ltétt, hogy a 3 millié korona tékével felépitett
és berendezett vasiiti tarsasdg tovdbbfejlesztésének
kérdése is esedékessé valt.

A vasiuti tarsasag vezérigazgatdi székébe 1907
jaliusdban Zerkovitz Rudolf keriilt. Es itt tegyiink
egy kis zdréjelet. Ez a Zerkovitz nem azonos a nép-
szer(i kupléiréval, de még a neves kozgazddasz-szak-
iroval sem. Szegeden sziiletett 1878-ban és a buda-
pesti Miiegyetemen szerzett gépészmérnoki okleve-
let. Evekig dolgozott a bosznia-hercegovinai kes-
kenyvagdnyd vasitndl, majd a gyulavidéki helyiér-
deki vasut élérél hivtadk meg Aradra. Elviéllalta a
megbizatast, és a tovabblépés érdekében hamarosan
felvetette a villamositas otletét. Ez roppant korszeri
elgondolas volt a huszadik szizad elején Eurépanak
ebben a részében. Zerkovitz tehit a harmadik jelen-
tés miiszaki személyisége volt ennek a merész val-
lalkozésnak.

Zerkovitz Lécs Rezsdvel egyiitt hozzalitott a
szitkséges tdke megszerzéséhez. Valamelyest meg-
konnyittette a helyzetiiket, hogy nem csak a helyiek-
re szamithattak. Budapesti és bécsi vallalkozok is
fantdziat lattak a beruhdzasban. A Részvénytédrsasa-
gok Villamos és Kozlekedési Vallalatok Szaméra el-
nevezésii budapesti cég vezérigazgatdja, valamint a
Hartwich cégtél a részvények tobbségét felvasarold
egyik bécsi nagyt6kés az aradi beruhazis rendelke-
zésére bocsatott tobb mint 6 millé koronat. Ez akko-
riban igen tekintélyes dszszeg volt.

Az erételjes tékebevitelnek koszonhetGen egyet-
len év alatt elkésziilt a palya villamositési terve,
majd egy kilféldi tanulmanyutat kovetden 1911-ben
hozzéfogtak a kivitelezéshez.

A budapesti Ganz Villamosmiivek szakemberei
1500 voltos, négymotoros vontaték hasznélatat java-
soltdk, és a fesziiltségesés csdkkentésére Gyorokon
egy elektromos trafédllomadst épitettek. A vontatast a
pesti Ganz és Térsa Danubius Miivektdl beszerzett
15 motorkocsi biztositotta. A személy- és druszalli-
tasra berendezett vagonokat most is az aradi Weitzer
Janos vagongyér készitette. Induldskor 23 személy- és
24 zart ter(i tehervagonbdl 4llt a vagonpark.

A vagonok gordiilérészeinél a legkorszertibb mii-
szaki megoldasokat hasznéltdk: Knorr tipusi légfé-
ket, villanyvilagitast. A motoroskocsi utasfiilkéi meg-
feleltek az I. osztaly igényeinek, a vagonok tobbsége
II. illetve III. osztalya volt. Az utasok fapadokon
helyezkedtek el, a fiitést egy fémkalyha biztositotta.

Korszer(i megoldassal épiiltek a megallohelyek, a
peronok, a szertarak, a vonal mentén tébbnyire még
ma is lathaté fedett allomédsok. Az ttvonal magas-
fesziiltség( vezetékét vasbeton oszlopok kozétt hiz-
tdk ki. Ez a részmunkalat is technikai premiernek
tekinthetd, ugyanis akkoriban még csak elvétve
hasznaltak Magyarorszdgon ipari épitkezési célokra
vasbetont.

A vasnti tarsasdg tobb mint 300 személynek biz-
tositott munkahelyet.

Az els6 magasfesziiltségli villamositott jarat
1913. dprilis 10-én elindult Aradrdl Gyorok felé.

ad

A vilagon a nyolcadik

Technikatérténeti szempontbdl is igen jelentds az
Arad-Hegyalja magasfesziiltségi helyiérdeki villa-
mosvastt: Kelet-Eurépa elsé villamositott vasttvonala
volt és a vildgen a nyolcadik. Akkoriban csak az Ame-
rikai Egyesiilt Allamokban, Franciaorszdgban, Svajc-
ban, Ausztridban és Svédorszagban volt hasznélatban
villamositott vasiitvonal.

A hegyaljai villamosvasit hosszi évtizedekig Arad
és vidéke emblematikus tomegkozlekedési eszkoze
volt. Népszerliségét a mult szdzad végéig megdrizte.

Uzemeltet6i olyan pontosan betartottdk a menet-
rendben feltiintetett id6pontokat, hogy a falusi em-
berek akar utdna igazithattdk a faliérajukat.

A két vilaghabort kozott a villamosvasit a leg-
fontosabb kézlekedési kapocs maradt a gytimolcs- és
szblotermeszté hegyaljai telepiilések és a vdros
kozott. Hétvégén pedig a kiranduldk, a szabad leve-
gbre vagyok szdzai szamdra a jelentette az olcso uta-
zasi lehetGséget a solymosi vagy a vildgosi virhoz, a
barackai, gyoroki, aradkévi muszkai, magyarddi, mé-
nesi, 6pélosi, pankotai, vildgosi kolndkhoz.

A hegyaljai villamosvasit 1918-ban a roman
elektromos mivek, majd 1948-ban, az allamositdst
kévetden magéantulajdonbél a Roman Allamvasutak
igazgatéasa ala keriilt, késGbb pedig a Temesvari Te-
riileti Vasutigazgatésaghoz, innen 1983-ban a vérosi
kozszallitasi vallalathoz.

A vastitvonalak villamositdsdban is példaértékii-
nek tekinthetd. Roménidban 1964-ig az egyetlen
elektromos tizemeltetésti vasitvonal volt az arad-
hegyaljai. A vérosi lakossig novekedésével ardnyo-
san novekedett az utasok szama, de a szerelvények
megterhelése, erkolcsi kopdsa is. A vagondllomdny
gyarapitasit, korszeriisitését, felfrissitését viszont el-
hanyagoltdk. Amikor a vérosi kozszallitasi véllalat-
hoz keriilt, a lemaradisa, erkélcsi kopdsa mar szinte
behozhatatlannak tiint. A villanypdzndk garancialis
ideje mar joval hamarabb, 1937-ben lejart.

A leépiilés kezdetei

Az 1960-as évek kdzepén felszamoltak a hegy-
aljai villamosvasit szomszédsagaban egy fires tel-
ken lévé fatelepet, és a terilleten erdteljes tombhaz-
épités kezdddott. A tér tengelyében lévé motorillo-
maés és a vagany ennek akadadlya volt.

A villamosvasit végéllomasat elébb a mikelakai
villamosszin kozelébe, a varos szélére, majd 1978-
ban az épiilé miitragyakombindt szomszédsagaba, a
varoson joval kivilre koltoztették. Ezt megeldzéen
egy Ceaugescu-litogatés eldtti éjszaka, 1971. decem-
ber 23-4n a patinas inddhazat felrobbantottdk, és
reggelig az utolsé téglaig elhordtak, a teriiletet el-
egyengették. Ez a gyors tisztogatds is mutatja, hogy
Aradon az impériumvéltozds utani hatalmak, poli-
tikai sziniiktél fiiggetleniil, milyen jartasak voltak a
varos 1920 el6tti torténelmi multjat tanuisité targyi
emlékek eltiintetésében, nem kimélve az ipari em-
lékmiiveket sem.

Ez mar az elkeriilhetetlen végzet nyitdnya volt a
térténelmi Magyarorszdgtol orokélt technikatorténeti
vivmény szdmara. Az utasok tobbsége kénytelen volt
cserbenhagyni korabbi kedvencét, hiszen a villamos-
vastit tavolra keriilt a vérostol, és igy nehezen megko-
zelithet6 lett. Aztan egy rovid ideig mar csak a Rad-
na-Pankota vonalon kozlekedett, és arra szolgilt,
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hogy Gyorokra széllitsa a Hegyalja tédvolabbi falvainak
lakossagat. Innen aztdn az id6 kozben meghosszabbi-
tott vonali vérosi villamossal jutottak be a megye-
székhely piacaira.

Az 1980-as évek kozepén a helyi kozlekedési val-
lalat kivitelezésében elkésziilt egy korszeriisitési terv,
de olyan tetemes ésszegre lett volna sziikség a vonal,
a vagonpark, az egész infrastruktira feldjitdsdhoz,
amelyhez bukaresti ,4ldas” kellett. A diktatira utol-
s6 periédusdban, a mindenre kiterjedd takarékosség
idején ilyen kiadds jovdhagydsira komolyan senki
sem szamftott. Rdadasul a politikai akarat is hidny-
zott, hiszen ez is a torténelmi Magyarorszdgra em-
lékeztetett.

Az akkoriban nem csekély malicidval ,Z6ld Nyil-
nak” becézett villamosvasutat végil kozlekedésbiz-
tonsdgi okokra hivatkozva 1991-ben teljesen felsza-
moltak.

A helyi kozlekedési vallalat miszaki igazgatéja,
Petre Cuvineanu mérnok odsszedllitdsdban 1996-ban
kiadott jubileumi fiizet szerint a vastit teljes ledllita-
sakor 11 motorvagonbdl, 12 személyszallité vagonbdl
és 9 tehervagonbdl allt a leltar.

A gyoroki villamosszinben csak néhédny vagon fért
el. A tébbi ,csillagszinbe” keriilt. A szabad ég alatt,
vakvéganyra hizva all évek 6ta és immadr nem tébb
szédnalmas rozsdatomegnél.

A felijitds gondolata par évig még élénken fog-
lalkoztatta a szakembereket, hiszen a régi aradiak ne-
hezen fogadtik el az iizemeltetés leéllitdsat alata-
maszté miiszaki érveket, és minden férumon tjra és
djra felvetették felGjitasat.

Az ASTRA vagongyarban, ott, ahol 1906-ban az
elsd vagonokat készitették végiil 1995-ben a budapes-
ti Kozlekedési Mizeum dokumenticidja alapjan egy

PAVAI GYULA
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motorkocsit fel-
djitottak, majd
ezt egy helyredl-
litott vagonnal
egészitették ki.
Ezekbdl allt osz-
sze a zold he-
lyett immar e-
gérsziirkére fes-
tett Zold Nyil
nosztalgiavonat, ;
amelyet idegen- o .
forgalmi nevezetességként idénként révid sétdra ki-
hoznak a gyoroki szinbdl, és elinditjik a varosi vil-
lamos vagéanyain. Az egykori vaspalyat ugyanis mér
rég folszedték talpfairol, de a villamoshuzalt tart6 vas-
beton oszlopokbdl és a megilléhelyekbdl itt-ott ma-
radt mutatéban egynéhany. (Ezekben élelmes vél-
lakozok Gt menti kiskocsmikat, biiféket alakitottak ki.)

A jubileum évében elkésziilt a gyoroki vagon-
szint helyi mizeumma. atalakito terv. Az elképze-
lést az onkorményzat, a kizlekedési vallalat és a me-
gyei miizeum is tAmogatta. Az évfordulé tiszteletére
2006. szeptember 26-an nosztalgia-tinnepségen nyi-
tottdk meg az dllando jellegli gyoroki mizeumot. Itt
megtekintheték az egykori népszerd tomegkozleke-
dési eszkoz targyi és irdasos emlékei, tobbek kozott a
a két feldjitott kocsi, egy szervizautd, harom régi le-
pukkadt vagon, az egykori trafédllomas, régi fotdk,
menetrendek.

Nagyon sok élmény, kedves, szomoru torténet tani-
ja a szdzadeld, a békeidék leveggijét idézd jarmi.

Fénykordban, s utina még sokaig nyugodtabb,
békésebb, talan reményteljesebb iddket éltiink.

Es valamennyien fiatalabbak voltunk.

S '

ALLEGORIKUS FRESKO
AZ ARADI ACSEV PALOTA
BEJARATI LEPCSOHAZANAK
MENNYEZETEN

ACSEV, az Arad-Csanddi Vasati Részvénytérsa-
sig nevének roviditése. A tarsasag képviselte azt a
vasutat, amely a XIX. szdzad mésodik felében mar
dtszelte Arad és Csandd megyéket, és a Hunyad me-
gyei aranybdnya vidékéig torkollott. Uttérgje volt a
helyiérdeki vasutak épitésének, ugyanakkor fenn-

tartotta Arad és a hozzatartozé vidékek kozvetlen
kapcsolatait. Az elsé motoros vastt beallitdsa is ne-
kik koszénhetd (az Arad-Szeged, valamint Arad-Pan-
kota és Uj Szentanna kozétt), valamint a Kisjend-
Brad vonalon.

Forgalma illusztrdlasaként megemlithetjiik, hogy
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csak 1908-ban két és félmillié utast széllitott, mig te-
herforgalma meghaladta a kilométerenkénti egymil-
li6 szdzezer tonnat. A tarsasdg kezdeményezdje Bo-
ros Béni aradi mérnok volt, akirél tér is volt elnevez-
ve a varosban.

A tarsasag elnoke baré Bohus Zsigmond férend-
hazi tag, valdsdgos titkos tandcsos volt, mig a vezér-
igazgatoi tisztséget a XX. szazad elején Fabry Sandor
volt megyei fdispan viselte.

P

s o _ %

Arad-csanidi egy. vasutak palotija varoshazi oldal.

Az ACSEV palota (korabeli kiadvanyon)

Az ACSEV a XIX. szdzad utolsé évtizedében ha-
talmas L alaku palotat épittetett, mely méltan uralta
a Véaroshdza tér bal oldalat, de a font felé is kiterjedt.
Latszik, hogy pénzt és faradsagot nem kimélve épiilt,
hiszen egyik tervezdje a kor hires magyar épitésze,
Ybl Miklds volt, mig a tarsépitész az aradi Jiraszek
Lajos, akinek nevéhez a Lyceum épitési munkdla-
tainak vezetése és kivitelezése flizddik.

A Csanadi palota (ez az elnevezés 6rokds marad,
még romdnul is Palatul Cenadnak hivjak) valdban
impozdns épiilet, mondhatni a véros egyik legtiszte-
letreméltébb épiilete, nemcsak nagy kiterjedése mi-
att, de a tervezés szépsége és monumentalitasa is
hozzajarul ehhez. Bér tobb stilus is felismerhetd kiil-
alakjdban, domindns a barokk, a neoreneszansz és a
klasszicizmus. Ennek ellenére az épiilet egységes
egészet alkot és mutat.

Feljegyezték, hogy a belsGépitészek tobb freskat
is javasoltak a falak és mennyezetek diszitésére, s
ennek kivitelezésére tekintélyes festiket kértek fel.
A freskok el is késziiltek, de a trianoni déntés nem
csak az ACSEV-et sziintette meg jorészt, hiszen az 4j
hatar tébb helyen is atvagta a vasttvonalat, de az

i X

Arad-csanadi egy. vasutak palotdja féuti oldal.

Az ACSEV palota (korabeli kiadvanyon)

épiletet is dtalakitottik, a freskdkat vagy lekapartdk,
vagy lemeszelték, egyetien kivételével. Ez a fresko a
mai napig is lathaté a fébejarati lépcséhdaz meny-
nyezetén és allegéridja érvényes a vasit és ember
kapcsolatdra. A meglehetdsen - az akkori iddkben is
- modern &dbrizolasméd Péllva Celesztin mester-
miivérdl drulkodik. Egy kiilonos dbrazata férfi a vas-
it hdromfejii sarkianyan éllva fékezi azt. A véllara
vetett kopenyt a sebes szél sodorja hélra, alsoteste
arnyékba meriil. Jobb kezében korbdacs van, arhivel
irdnyitja, fékezi a labai alatt tiprodo sarkanyt. Kiilon
érdekesség, hogy nem fogodzkodik, csak cldredild
testtel tartja az egyensilyt. Az egész kép a szdgul-
dést, rohandast sugalmazza, de azt is, hogy e szagul-
dés felett az ember az ur. Azt is mondhatnank, hogy
egy modern Szent Gyorgy-dbrdzolis.

Ficzay Dénes, Arad nagy ismerdje mutatta meg
nekem a képet, s a festd nevére is & célzott eldszor.
A palota udvardan két oldalrél még a gazvilagitas
emlékeként két korabeli gazlampa all, teljes eredeti-
ségében, még meg lehetne javitani, de dgy tinik
megmentésiik senkinek sem érdeke, akarcsak a fres-
ko6 karbantartasa sem, mert bizony azon is nyomot
kezdett hagyni az id6 muldsa. Az udvaron egy ala-
csony épiiletben valamikor hires napilap, az Aradi
Kozlony szerkesztdsége volt, az ezt bizonyito félig
torolt felirathdl ez is kivehetd még.

Konyvészet:

Boros Janos, Aradi titmutatd. 1909.
Arad és Vidéke naptdrai. 1907, 1908, 1909.
Ficzay Dénes, Napld. Kézirat.
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VASUTASVALLATO

1. "A vasut a jovo megoldasa”

Marossy Zoltdn, Temes megye alprefektusa kizel harom évtizedet toltott el a vasiit szol-

gdlatdban.

Milyennek Idtja a vastit helyzetét, most a 21. szd-
zad elsd évtizedében?

Romadnidban a vastt taldn olyan allapotban van
ma, mint a nyugati orszdgokban az 1980-as években:
akkor ott bizonytalansag uralkodott, és a leéptilés fe-
1é mutatott minden. 10-15 évvel késdbb, raébredtek
arra, hogy a nagyon gazdasigos kamionforgalom oly
mértékben megneheziti az életet, hogy mads meg-
oldast kell keresniiik. Igy alakulhatott ki az a para-
dox helyzet, hogy mig nyugaton épitik, fejlesztik a
vasutat, feldjitjak a régi vonalakat, addig ndlunk még
mindig nai;yon kemény vitdk folynak Gjabb és L'ljabﬁ
vasiutvonalak felszamolasaral.

Mondhatjuk azt, hogy az az iddszak, amelyet
Marossy Zoltdn a vasiit szolgdlatdban eltéltott az a
roman vasutak hanya(](isdncﬁ' ideje?

Mindcnkél;()pcn mondhatjuk ezt, killonésképpen
ha azt nézziik, hogy a vilag fejlédott, mig a roman
vasit azon kinlédott, hogy az éppen aktudlis dlla-
potat megdrizze. Mdasrészt viszont biiszke vagyok ar-
ra, hogy a szinte lehetetlen koriilmények kozt mi
egyetlen kilométernyi vasutat sem fejlesztettiink visz-
sza a Bansdgban, tulajdonképpen helytalltunk, de e-
zért soha senki sem fog megdicsérni minket. Mindig
hittem abban, hogy a vasitra sziikség van. Most pe-
dig latom, hogy mashol mi torténik, meg tapasztalom
a mi kozutaink zstfoltsagat is, igy egyre inkdabb erd-
sodik bennem az a meggydzddeés, hogy a vasit a jo-
v6 megoldasa.

Milyen beosztdsban dolgozott a vastitnal?

A villamossagi fGosztalyt vezettem. Gyakorld mér-
nikként kezdtem, s jutottam el vezetdbeosztasba.
Mindennek, amit villamosarammal hajtanak meg,
vagyis a valtoktél a sinjelzéseken dt, a biztonsagi
berendezésekig, mindennek a karbantartdsa a mi fela-
datunk volt, s%ejlesz{etﬁ'lnk is, amennyire lehetett.

Milyen volt a helyzet ebben a féosztdlyban a rend-
szervdltds eldtt?

A baj forrésa, ezt gondolom, mindenki tudja, Bu-
karest volt. Abban az idében ugyanis a févarosban
épiilt az orids palota, amelyhez rengeteg rézlemezt és
-kabelt hasznaltak fel. Emiatt nekiink nem jutott
egyetlen rézszal sem, kiilfoldi behozatalrél pedig ter-
meszetesen szd sem eshetett. Szerencsére vas volt
elég. Nédlunk elterjedt szokas volt, hogy hiaba villa-
mosségi szakember valaki, kellapﬁccsj, flirésszel jol
kell bannia, igy kénytelen-kelletlen mindenféle hun-
cut megolddsra fanyalodtunk. Ha most visszanézek,

])crszu. szépnek tinnek a régi évek, mert akkor fiata-
ok voltunk, de tulajdonképpen kinszenvedés volt.

Valtozott-e a helyzet a rendszervaltdas utan?

A rendszervaltast kovetden oridsi reményeink
voltak, ezeket aztan el kellett felejteniink. De azért
ember az ember, hogy ne tudja elfelejteni az almait.
Amikor nem valdsulnak meg az elvdrasaink, a helyu-
ket elfoglalja a kiabrandultsag. Nagy gondot jelentett,
hogy a vasuti dolgozok is kidbrandultak, elkeseredet-
tek voltak, a fiatalok elhagytdk a tarsasagot, a frissen
alakulé kft-kben keresték a boldogulast. Villanysze-
reldkre pedig szitkségiink volt, a Fiatal villamosségi
mérnokok sem jelentkeztek, pedig nagy fejlesztések-
et szalasztottak el. Nem volt til jo iddszak. A vasut-
nal toltétt utolsé évek azonban batoritéak voltak,
ugyanis ekkor egy PHARE-program keretében bein-
dult a 4-es paneurdpai korridor fejlesztése. Ekkor a
temesvari és az aradi allomas \'iﬂlamoss-:'igi beren-
dezéseinek felujitasi munkdlatait irdanyitottam, ez
valéban sikerélmény volt. 1,2 millié eurdhdl j sza-
mitogépes vezérlést biztonsagi rendszer un'iét')clik
mind a temesvari, mind az aradi palyaudvaron, ez
tokéletesen illeszkedik az Eurdpai Unid elvéarisai-
hoz. A munkélatok Temesvaron masfél évig, Aradon
pedig egy esztendeig tartottak.

Az uniés csatlakozds reménnyel toltott el min-
denkit. Mi van most, az unios csatlakozas utan?

A temesvari palyaudvar - ma
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Remélem, hogy egyértelmivé vélt minden kollé-
gdm szdmdra, hogy a f§ vasttvonalakat, amelyek
minden eurdpai térképen rajta vannak, fel fogjak 0ji-
tani. Tehat ezeken a korszerusitett palydkon legalabb
160 km/dris sebességgel kﬁzlekedl?etnek majd a vo-
natok, s igazdn modern, versenyképes felszerelések-
kel latjak el ezeket. Eurdpai szempontb6l regionilis,
a mi nézépontunkbdl viszont orszdgos kérdes, hogfr
mi lesz a bekétd illetve a helyiérdekd vasutakkal.
Sajnos, nem latom azt, hogy a szaktarca ezzel foglal-
koznék, most mindenki csak azon tori a fejét, hogy
a féutvonalak javitasdhoz sziikséges uniés pénzeket
minél el6bb behozzdk az orszigba, kozben szeren-
csére elfelejtették azt a rendelkezést is, hogy minden
szarnyvonalat be kellene zdrni. Kemény vita lesz
még ebben a kérdésben orszagos szinten is minden
bizonnyal. Remélem, hogy valdban vita lesz, és nem
egyszemélyes déntés, s ekkor elddl, mi maradhat
meg a nem eurdpai vasutakbdl, azt milyen pénzfor-
rasbél, milyen szintire javithatjuk fel.

A mai vasiti szakember szerint mi szdl a vastit
mellett?

Tény az, hogy kot6dom a vasithoz, figyelem,
hogy mi torténik, de tudom, hf:wgi{l gazdaségi szem-
pontbél is nagyon sokat szamit, hogy a vasit kor-
nyezetkiméls, kénnyen programozhatd, ami driasi
elény, s ezért is gondolom, hogy van jovdje. 150 éves
lesz "a vasit. Ne feledjilk, hogy a Szeged-Temesvar
vasiitvonal épitése kb. hiisz évvel késébb tortént
meg, mint a gazdasigi szempontbél iFazén fontos
vidékeken. Egy kicsit ebben 1s volt politika, hiszen
az volt a cél, hogy dsszekossék a fGvarost a régid koz-
pontjival. Ennek a logikdnak a mentén haladva, a
mostani févérost, Briisszelt is dssze kell kotniink a
még mindig régiékézpontnak szdmit6 Temesvarral.
Ezert nagyon is indokolt elvdras, hofg‘\lr az a legro-
videbb titon térténjék, vagyis Szeged felé haladjon a
vastt Budapesten, Bécsen at Briisszel felé.

Hogy legyen vasiiti dsszekottetés Temesvdr és Sze-
ged kozott, ezt a rendszervdltdst kovetden tobbszor is
megfogalmaztdk. Marossy Zoltén alprefektusként az
europai integracid kérdéseivel is foglalkozik. Szo esik-e
integrdcids programokban a Temesvdr-Szeged vastit-
vonal helyredllitasdarol?

Mar kétszer iilésezett egyiitt a magyar és a roman
kormény, mindkét alkalommal szakkérdésként szere-
pelt a programban a Temesvar-Szeged vastitvonal
szitkségessége. Egyeldre csak itt tartunk, ami egyéb-
ként te g’esen érthetd, hiszen még a temesvari vasuti
szakemberek nézetei sem egységesek a kérdésben. Ha
elfogadjuk azt, hogy Temesvérrdl Csanadon at halad-
jon a vasitvonal, ennek most sem politikai, sem gaz-
daségi akadél]yai nem lennének, bar lglazdaségi szem-
pontbdl nem lenne teljesen indokolt. Ha a Zsombolya-

it

Kikinda-Oroszldmos-Szeged egykori vonal visszaalli-
tasat nézziik, ez az igazan egyenes tehat rovidebb vo-
nal, itt a nagy bokkendt a vajdasagi rész jelenti. A szer-
biai viszonyok nem teszik lehetévé, hogy unids pénz-
forrasok felhasznalasaval végezziik a munkalatokat, a
szerbeknek pedig nem érdekiik, hogy olyan vasutfej-
lesztésbe feEtessél-: a pénziket, amely éppen csak
érinti a Vajdasag csiicskét egy kb. 60 km-es szakaszon.
Nem egyszeri donteni. I"I&lszen Temesvir-Oscsanad
kozt 80-90 km-es szdrnyvonalat kellene épiteni, ez tel-
jes atépitést jelentene, a kanyarok kiegyenesitését, a
miitirgyak kijavitdsat. Ez olyan 100 milli6 eurcs be-
fektetest igényelne, legaldbis igy szdmoltuk, amikor a
két valtozat anyagi- vonatkozasait is @sszevetettiik,
Mindkét varidns persze csak akkor indokolt, ha Ma-
varorszdg megépiti a Szeged-Ujszeged vasiti hidat.
zt pedig mér Eosa;zﬁ-hosszfl évek ota szakmai korok-
ben is vitatjdk Magyarorszdgon, mert tigy vélik, nincs
elég indok arra, hogy ezt a letesitményt megvalositsak.
V)& pénzbe keriil, méasrészt pedig Budapestrél nézve
hatarszélinek tinik, nincs a magyar gazdasagi tevé-
kenység fdsodrdban, de a Bansag integracidja szem-
pontjabdl igen fontos, ezért nem keriil Te a napirend-
rdl, am csak a lista végén szerepel, igy a katség-
vetéshdl sohasem juthat rd pénz. Temesvarrol Ujsze-
gedig elmenni azonban nem is érdemes.
Ez azt jelenti, hogy errél a helyredllitasrol az elko-
vetkezd fé;évn'zedbcn nem eshet szd?

En optimista vagyok, mert Romédnia unios tagsdga
felgyorsitja a 4-es kozlekedési folyosé épitését. A 4-es
korridort eredetileg vgy képzelték, hogy Arad-Te-
mesvar-Craiova-Calafat-Széfia irdnyban halad. A ro-
mén hatdsdgok kérésére bejutott Erdélybe, s kialakult
a 4C is. Most épiil a hid a Dunén Calafatnal, ez felba-
torithatja a budapesti szakembereket is, hogy a 4-es
korridornak, ami magyar nézéponthdl a Budapest-
Lokoshdza szakaszt jelenti, legaldbb egy technoldgiai
vonala legyen a Szeged-Temesvar vonal, hogy bar-
mikor amikor csak kell, mondjuk pélyamunkak mi-
att, nyugodtan le lehessen zarni a févonalat a Szol-
nok-Temesvar vonalon, mert Szeged felé is el lehetne
jutni Temesvérra. Ezt Briisszellel is el lehetne fogad-
tatni, reméljitk, Budapest is rabred erre az érdekére,
még ha nem is holnap, de taldn a kozeljévében.

Alprefektus tirnak vannak lehetdségei, hogy ebben
az iigyben lobbizzon is? .

Ezen mar til vagyok, ugyanis a magyar és a ro-
mén kormany elsd egyiittes tilése eldtt, az akkori mi-
niszterelnok-helyettes Marké Béla irodajabal felhiv-
tak, megkérdezték, mit javaslunk, s az egykori temes-
véri diabk Csutak Istvan éllamtitkar segitségével na-
pirendre keriilt a Szeged-Temesvar vasutvonal sziik-
ségessége, s témaként azdta is ott szerepel.

2. Volt egyszer egy allomas...

Czudar Istvdn, 50 éves kordban a végvdri vasiti Gllomds dllomasfénik-helyetteseként
vonult nyugalomba 27 éves vasiiti szolgalatbél, nem annyira sajdt akaratabol, mint inkdabb a
kériilmények parancsdra. A végvdri dllomds épiilete azéta a senkiféldje, omlik, romlik, pusz-
tul. Helységnévtdbla nincs, az ajték, az ablakok helyén iiresség, egy korhadd ajtofélfa jpﬁlb'lt
a pénztdr felirat arvdlkodik. A 150 éve ideérkezett vasiit kis allomdsépiiletei hasonlé sorsa
jutottak. Czudar Istvan pillantdsaban zavarral vegyes fajdalom, nehezére esik bevallania,
legszivesebben elkeriili egykori munkahelyét, hogy ne kelljen latnia a pusztulast.

Miért déntétt a kézépiskola elvégzése utan a vasu-
taspdlya mellett?

Nem jelentkeztem sem egyetemre, sem techni-
kumba, igy azonnal elvittek katondnak. Amikor le-
szereltem, két osztilytirsammal egyitt szakkép-
zetlen munkésként munkat véllaltur;c){ egy gyarban,

Mivel ingdztunk, azt néztiikk, hogy az allomas kdzel

legyen. Temesvéron az Electromotorban kaptunk 4l-
last, lakatosok lettiink, a baratom a tekercselGknél,
én meg a szerelGszalagndl dolgoztam. Porszivokat és
ventilatorokat szereltiink 6ssze. 1967-1970-ig dol-
goztam itt harom véltdsban, kiilénféle beosztasban,
az ingazas is egyre nehezebb lett, s gy dontottem,
massal probalkozom, olyan szakmaval, amely lehet,
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hogy nagyobb feleldsséggel jar. Egy bardtom ajénlot-
ta.g?l’ogyg){egyek vasﬂtiggorgalomg}gnyité. Erdekléd-
tem, hogyan szerezhetném meg ezt a szakképesitést.
SZEP{EIHKEI‘L‘)EH felvételiztem, a Temesvari Teriileti
Vastutigazgat6sagon egy évig tanultam a forgalomira-
nyitast. 1971-ben végeztem, két hénapig Toroksza-
koson voltam gyakornok, majd Gataljdra keriiltem,
végiil megkaptam az els6 kinevezésemet. 1972 apri-
lisaban hazakeriiltem Végvdrra, egy temesvari ma-
gyar vasutassal allast cseréltiink, neki is kénnyebb
volt Térokszdkosra ingdznia, mint Végvérra. 1983-ig
dolgoztam itt forgalmistaként. Gondolkodtam azon,
hogy j6 lenne folytatnom a tanulmanyaimat, s az &l-
lomasfénokség elsd szakaszaként elvégeztem a kony-
velési ismereteket, egy évig itt ebben a munkakérben
kellett dolgoznom. Gataljara helyeztek at, mert na-
gyobb teher- és utasforgalmat lebonyolité allomashe-
Iyen is kellett szolgalatot teljesiteniik mindazoknak,
akik az allomasfénoki vizsgdra jelentkeztek. Pénzta-
rosként dolgoztam itt egy évig, ezutan Nitzkydorfra
neveztek ki. A forgalomcsokkenés miatt ott mar nem
volt sziikség dllomasfénokre csupédn vezetd forgal-
mistdra, igy édllomasfénok-helyettesként dolgoztam
1990-ig. Bar a végviri vasti forgalom jéval nagyobb
volt a nitzkyfalvindl, s6t a gabonabegytijté miatt még
taldn a gataljaindl is, hasonld leépités tortént itt is.

A 70-es évek végén a végvdri dllomas [fo"ndke
Traian Seruna volt, csalddjaval egyiitt az dllomdas-
épiilet volt az otthona is.

Az elGirdasok szerint az dllomasfénoknek az allo-
mishelyén kellett laknia. Az dllomasépiiletek két-
szintesek voltak, lent rendezték be a forgalomiranyi-
tashoz szitkséges helyiségeket, az irattdrat, fent pedig
az allomdsfénok lakdsat. Traian Seruna nyugdijba
vonuldsat kovetden egy buzidsfiirdéi allomasténok
keriilt ide, majd amikor a forgalomcsékkenés miatt
Végvir is mds besorolast kapott, vezetGforgalmis-
taként engem neveztek ki ide.

Volt a végvdri dllomdson valaha is végvdri szdr-
mazdsu allomdasfonok?

Tudomdsom szerint nem. De létezett egy dllomaés-
fonoknek nevezett beosztas, a valtékezelok iranyité-
jat, fonokét nevezték igy, ilyen a végvariak kozil is
Likerﬁlt. Ne feledjitk, hogy régen telefon sem volt,
hanem tdvirot hasznaltak az allomasok kozti forga-
lom iranyitdsara, hiszen a biztonsdg megkovetelte,
hogy minden éllomés jelezze, szabad-e az 1t.

i

Amikor még fent volt a névtabla
és Czudar Istvan is egyenruhat viselt

Mit szeretett legjobban a vasutasmunkaban?

A felelGsséget. Nagy dolog volt arrdl gondoskod-
ni, hogy egy hatalmas szerelvény biztonsagban eljus-
son a céle’ﬁ4 omadsra. Tudtam azt, hogy 2 vagy 300 em-
ber biztonsdgos utazdsa rajtam is mulik. Azt is sze-
rettem, hogy sokat kellett Eoglalkoznum az emberek-
kel, jegyet vasdaroltak, informécickat kértek. J6 érzés
volt tudni, hogy hasznosak vagyunk. Szerettem a ren-
det is, hiszen a masodik hadseregnek nevezték a vasu-
tat, palyam elsd tizendt évében éreztiik is ezt, biiszkék
is voltunk arra az értelmes fegyelemre, amelyet a vas-
uti szolgdlat megkovetelt. Késdbb veszitett a vasit
nemcsak tekintélyébdl, hanem taldn az értékébdl is. A
pénzhidny miatt elmaradtak a sziitkséges fejlesztések,
sem a kényelem, sem a pontossdg, sem a gyorsasig
nem volt tébbé kévetelmeny, s a vasiti dolgozékon is
erdt vett az érdektelenség.

50 évesen, ereje teljében, értékes tapasztalatok
birtokdban miért kellett nyugdijba vonulnia?

A forgalomiranyitisban dolgozé vasutasok nyug-
dijkorhatara 50 év, a kotelezd szolgdlati id6 pedig 25
év. Rendkiviil szigoriak az egészségiigyi kovetelmé-
nyek, kiting egészségi éllapotban kellnfcnni, jo latas,
hallas, szivm@ikodés szitkséges. Ha eléri az embér ezt
az életkort, akkor vagy nyugdijba vonul, vagy mas
munkakérbe helyezik. Ez utobbi esetben viszont mar
nem 50 hanem 62 éves koromig kellett volna dolgoz-
nom, alacsonyabb bérért. Ezt nem vallaltam, hanem
1997. oktober elsején nyugdijba vonultam.

Mikor jutott a végvari dllomds ebek harmincad-
jara?

Nem szivesen beszélek errdl, de ez a valdsag, hét
beszélniink kell errél is. Nem tehetek semmit, pedig
ugy érzem, hogy kellene, mert Végvar sziilttte va-
ryok, s 20 évig szolgdltam itt, mint vasutas. Nem is
jarok arrafelé, inkdbb elkeriilom. 2001-ben romlott
végzetesen a helyzet. A vasfltigaz%atéség a kis forga-
lom miatt a fenntartdst nem vallalta, a személyzetet
athelyezték, az dllomast bezartdk. A vonat megdll
ugyan, jegyet a vonaton vélthatnak az utasok a jegy-
kezeldtdl. Hogy hogy jutott erre a sorsa, talin lenné-
nek olyanok, akik tobbet mondhatnanak errél, hi-
szen kozvetlen szerepiik volt abban, hogy a helyzet
igy alakult, A felelgsoket nem tudjuk megnevezni,
hiszen csak azt lattuk, hogy egyik reggelre eltiint
néhény cserép, masnapra egy-egy ablak, egy honap-
pal késébb a nagykapu. Elhordtak. Lehet,iogy vég-
vériak, lehet, hogy mésok, nem tudom. Lehet, hogy
olyanok tették, akik azt akartdk, ez legyen a végvari
4llomas sorsa. Siralmas éllapotban van: csak a falak,
mellette egy raktar, annak is csak a vdza van meg.
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VASUT AKAR LENNI

Hogyan timad az ut? Ezt bajos tudni, de elnézni lehet.
Mikor a réti semlyék, vagy a legeld folszabadul tavasszal a
hé alél, aprankint gyalogutak keletkeznek rajta. Hosszaban
és keresztben. Id6 multan kitaposddnak, a 1épések alatt a fii
elsargul rajtuk: a zold mezében ez a sdrga vonal mutatja,
hogy ez az Gt. De ez az Ut sohasem egyenes, pedig semmi
oka sincs ra, hogy a sik mezén ne legyen egyenes. Mégis
mindig csak girbe-gurba. Ahogy az elsé ember ment rajta
keresztiil, ahogy utat vagott a csatakes mezdn, a tobbi mind
utana ment, szdval, mint mondani szokds, nyomon jart.
Mehetne a mez6n masfelé is, de nem megy. Hegyes vidé-
ken ez mas, mert ott keriilgetni kell a koveket, itt azonban
mit sem kell keriilgetni. A menés a mez6 minden részén
egyforma lehetne, az (it rajta egyforman jo vagy egyformin
rossz. Idét is takarithatna az, akinek siet6s dolga van, ha
egyenesen haladna a mezén, s nem kanyarogna rajta ugy,
ahogy az Gt kanyarog. Az elmélet ezt igy mondand, de a
gyakorlat nem igy mondja. Ahogy az az ember kanyargott,
aki tavasszal legelsGbb vagott utat, ugy kanyarog utina
mindenki, aki arra jar. Miért? Ki tudna? S miért kanyargott
az elsd utcsindldo? Azt sem tudni. Talan tocsak voltak még
a nedves foldeken, s azért keriilgetett. De azok mar elmiil-
tak régen, s az utina kovetkezd utasok mér a nem létezo
pocsolyékat keriilgetik. Ez igy van. Mert kell valami eldl-
jarénak lenni, aki nekivag valaminek. A t6bbi pedig halad
utdna. Ez egy kicsit sajatsagos dolog. Ha a juhdsz 4t akar-
ja hajtani a nydjat az arkon, a birka nem megy. A juhdsz
rajuk ereszti a pulikutydkat. Azok ugatjak, marjak, harap-
jék a birkat, a hatukra ugrdlnak, s gy tépik diihiikben a fii-
lit, de a birka mégsem megy. Akkor a juhdsz folveszi az
oreg kolompos vezériiriit s atveti az arkon. Akkor azutin
valamennyi birka ész nélkiil tolakszik it az drkon, még le
is tapossdk a gyengébbet a nagy igyekezetben.

Mais azonban a kocsiut. Hat azt ki tudnd megmondani,
hogy a sik mezdben az miért kanyarog minden ok és ér-
telem nélkiil? Azt mondjak, hogy azért, mert itt az a tanya
van, amott az a tanya van, és az utnak szokasa, hogy a ta-
nydknak kozelébe kanyarog. Pedig dehogy. A tanyak leg-
foljebb szazévesek, s az Ut tobb évszazados. Az utak elobb
voltak, mint a tanyak, amiként, hogy nem a viz folyik arra,
amerre a varosok vannak, hanem megforditva. Némely
alfoldi it dombon megy keresztiil. Az ilyen ut a régi hasz-
nalat nyoman Ggy ki van vigva, hogy az Gt két oldalfala a
kocsiban iil6 ember fejével van egy magassagban. Pedig
ezt az utat nem végta ki senki, hanem ezt a rajta valo jaras
vagta igy le a dombrél. Ugy lehet, hogy ezer esztenddnek
ez a jaras-kelése kellett ehhez. S ezer év el6tt az az ember,
aki itt utat tort, miért éppen itten tort utat? Azt mondjak,
hogy ez a véletlenség miive, mert hiszen valamerre csak
kellett mennie, ha mar éppen menni akart. Ez igaz, de azért
az sem egészen Ggy van. Nalunk az az t, amely a tanyara
visz, hosszl darabon it szigorian Szeged és Dorozsma
hataran fekszik, lombos vidéken, mar amennyire mifelénk
ilyesmir6l beszélni lehet. Ez is olyan sok évszizados-

forma ut. A két oldalidn sz8l6k, amik homoki borokat
teremnek. Az 0t széles ugyan, nem is orszagitnak nevezik
régi nyelv szerint, hanem marhahajté-itnak, de azcrt
mégsem szélesebb, mint tizendt 6l. Miért van ¢ppen itt?
Azt mondjak azért, mert itt a hatar. De hiszen nyilvanvalo,
hogy az it régibb, mint a hatar. S az 0t két oldalin a sz016k
két kiilonféle bort teremnek, mas ize van a dorozsmai
oldalon levé bornak, s megint mas ize a szegedi részen ter-
mettnek. A sz6l6téke ugyanaz, a kezelés modja ugyanaz, s
az Ot altal kettévalasztott sz6lokben mégis mas izli bor
terem. Aki legel8szor jart erre kocsin, aki legel6szor intéz-
kedett azirant, hogy ne mésfelé, hanem tisztan csak errefelé
legyen az t: hogyan talalta meg az a régi ember a fldek
mindszeriisége kozott vald elvalasztd hatart? Ez a kérdés
azonban szintén azon dolgok koézé tartozik, amikben nin-
csen okos ember.

Mas azonban a vasit. Ez mar ugyancsak 4j dolog, ez
nagyszeri dolog, amirdl azt mondja a régi katonai nota:

Sikajtozva ment az vason az bagon,

Kedves rézsdm kinézott az ablakon,

Mindkét szomom kinnybe ldabadt,

Ugy néztem én teutdnad, galambom...

Ilyen a vast ott, ahol van. Hat ahol nincsen? Azt Ichetne
mondani, hogy oftt semmilyen. De erre is Ichet mondani:
hogy pedig dehogy. Ott kint, a mély mezdkben, elsiillyedt
tanyak kozott, a vasit a gondolatokban él. Nem a valdsag-
ban van meg, hanem a koponyikban. E helyeken irigység
tairgya az a masik pusztaszél, amelyen vasit megy ke-
resztiil, s ahol e tanyai hiazak ingadrajit a vaskerekii kbesik

jardsdhoz lehet igazitani. Csak az egészen Oregek nem

torodnek vele, gondolvin, hogy minek az mér arra-a kis
idére, ami nekik az életb6l még lemorzsolni vald van? De
masok mind lesik a hireket réla, hogy akar-e vasut lenni,
hogy csinaljak-e vajon, s a gyermekek, akik még sohasem
lattak ilyesfélét, esténként e szomyeteg vasbikak felél il-
modozva alszanak el a kuckoban

Egyszer csak jon egy trforma a hatarba kocsin, tobb
emberrel, meg sok szines karé a kocsin. Ez az ir a mérok,
vagy pedig nagyobb tiszteletadas okabol foldmeémdk,
mivelhogy a foldet méri fol. Az emberei pedig linchizo
mémokoknek neveztetnek, és sok bort szeretnek inni, de
nem csoda, mert nekimennek a lanchizasban akar a
viznek, hat pedig hideg id6ben belsd meleg er6 szitkséges
ide, az pedig a borban van. A mémdknek van hosszi mesz-
szelatdja, amely haromlabra jar, és van a mémdoknek sok
makféja, amely sz6 megint térképet jelent, s a mappabol
formalddott. A mémdk mindig cigarettat sziv, aminél fog-
va csak sovany, ami azonban szintén nem csoda, mert a
mémdk odafol a Budapestbe a heptikus iskoldba szokta
tanulni a messzelatas tudomanyat.

Ahol a pusztaszélen a haromldba masina hol itt, hol ott
felall, ahogy a tarka kardkat a lanchuzok itt, amott a féldbe
leszhrjak, ahogy a mérndk a rézesdvon nézdegél keresztiil,
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s a keze fejével hol erre, hol amarra kergeti a legyeket az
orra eldl (pedig igy, ilyenkor Gsszel méar muslinca sincsen:
hat mi baja vel6k?), mindez kiilonds dolog arra kifelé, és
sok szobeszédre ad alkalmat.

- Hét ez hozza a vasutat? - kérdezik giinyosan némely
kételkeddk.

Mas emberek, akik régebben, fiatalkorukban, mint ku-
bikusok vilagot lattak, s értenek az effajta tudomanyokhoz,
csendre intik 6ket, mert Ggy éll a dolog, hogy csakugyan
igy és nem masképpen képzidik a vasit.

No, ha igy van, az mds. A mémdk a gardajaval egyiitt
kezd abban a tiszteletben részesiilni, amelynek a hatal-
masak irdnyaban valé megnyilvinulds a szokasa. Leg-
clénkebb érdeklddés kiséri most mar azt, hogy merre jéir a
haromlabi masina. Mert bizonyosan arra megy majd a
vasit is. Tods6 Biacsi Ferenc, akinek a tanyijaban a mér-
nék meghilni szokott, altalanos irigykedésben, megszolas-
ban és meggyanisitasban részesil. Mert bizonyosan kifuf-
fangérozta mar maganak a mérndknél, hogy az & tanyajin
lesz az dllomas, mindjart a kukoricag6ré mellett.

De jol van ez igy, hogy a beszéd megindul. Mert volta-
képpen az elébbhaladasért valo torekvések ezek. Tovabba,
mikor a mémdok mar minden szerszaméval és cselédjével
elvonul a mezdkrdl, van legalabb a téli estéken odakint
mir6l beszélni. Példaul Sos Szabd Pal azt mondja:

- Az én foldemdn ugyan ingyen nem mén korosztiil. Ha
mdnni akar, sajétitson.

- Hat hiszen nem is ingyen akarjdk azt - vélik masok.

- Az mis - feleli Sos Szabo -, azt mog 16het érteni. Ha-
nem amugy, azt mar nem. Mert tudja kend, a sz0: szelld, a
kontraktus: az csak papiros. Hanem a pénz a fundamentum.

Néma csend és hallgatas van.

Most Nyerges Kiss Istvan szol mint Greg ember:

- En pedig ingyen is odaadom a foldem sarkat, ha arra
keriil a vasut.

- Jaj - feleli S6s Szabo -, hiszen akkor elbukott kend.
Ha beépitik a kend foldjébe a vasiti toltést, hat akkor hogy
megy kend rajta korésztiil a fold masik részébe szintani az
ekével.

Most az emberek Nyerges Kisst nevetik, de egyben
gondoljak, hogy van annak magahoz val6 esze. De csaku-
gyan, Nyerges Kiss azt feleli Szabonak:

- Mondtam mar, hogy csak a foldem legsarkat igértem
oda; hdt azon tal mér hova haladjak az ekével?

Most erre még hangosabb a nevetés, de most mar Sos
Szabonak a rovisara. Es Szabo elkeseriilve a glinyos kaca-
jon, mérgében félreteszi még az iddsebb irant vald
tiszteletet is, és igy adja {61 a kérdést.

- Kend talian a varosi urak szészolojava szegodott?
Ugyan mi fizetés jar érte?

De Nyerges Kiss Istvin csak szotlanul legyint egyet a
kezével erre a beszédre. S a népek most mar red nyugalom-
mal tekintenek. Istvan bacsi helytallt. Helytallt no, barki
barmit beszéljen is.

Mindezek azonban csak a kezdetnek a kezdetei. Mert
azutan jon a java. Mikor a nagy lassi medvék, a hivatalos
apparatusok megmozdulnak a vasit irdnyiban, és megkez-
dik a bejarast. Két fajtaja van ennck is. Az egyik a kozigaz-
gatasi bejards, a masik a mitanrendéri bejards. A kiilonb-
ség a kettd kozott az, hogy amikor a kozigazgatisra jarnak
be a hivatalosak, akkor még nyoma sincsen a vasitnak, el-
lenben mikor miitanrenddrileg jarnak be, akkor mar kész a
vasit, megy is, fiityiil is, csakhogy nem hivatalosan megy
s nem hivatalosan fiityiil. A mitanrend6ri bejards utan
azonban mar hivatalosan gazolhatja el azt a pusztai kivert
bikat, aki nagy magabizakodasaban nekiment a jottment

do

vasbikanak, hogy kiszoritsa a hatarbol, amelyben eddig
csak 6 volt az uralkodo erd, tekintély és hatalom.

De ez még messze van. Ezittal csak kozigazgatisilag
jarnak-kelnek mindazok, akikre a torvény a hivataluknal
fogva rajuk parancsolta, hogy értsenek ehhez a mesterség-
hez. Mert ehhez érteni kell, most diilvén el az egész vasut
sorsaban az, hogy merre menjen.

Ez pedig nagy kérdés.

Mert ha e tekintetben Luklabt Csiilkos Monori Kiss
Istvan kintvald gazdalkodd polgartarsunkat folkérdezziik,
Istvannak az a nézete, hogy 6 nem banja akarmerre megy
is, de az § tanyaja udvaran foltétleniil keresztiil menjen,
mert 6 egyenesen az ereszet alol akar a vasutra folszallni.
Tovéabba a vasit az 6 udvaraba gy kanyarodjon, hogy azt
nem bénja, ha a szénaboglyak a tilso oldalakra essenek, de
a kat mindenképpen az innensé oldalon maradjon. Ezt
megkivanja a joszagitatas, tovabba az apré libai, kacsai és
csirkei szempont, nehogy ital végett a tlsé oldalra levd
Jarkalasok folytin elgazoltassanak szegények.

Miutan kériilbeliil a lapos mezékon majdnem minden-
ki igy gondolkozik, a hivatalos uraknak f6het a fejiik elég-
gé abban, hogy most mar csakugyan merre menjen a vasut.

A muszka csaszar megteheti azt, mikor mar folbosz-
szankodik az ilyenféle érdekeltségi haborikon, hogy a lé-
nidval egy egyenes vonalat huz a térképre, s azt mondja:
erre menjen a vasat. Alkotmanyos orszagban azonban nem
torténhetik ilyesmi - véli Luklaba Csiilkds és ehhez min-
denck hozzajarulnak. Azonban barki barmit beszéljen,
sz€p azért elnézni az ilyen tiillekedést. Egyéni érdekek har-
ca ugyan, de mégiscsak az altalinos fejlodés csatija.

Hiszen az emberek nem olyan bolondok odakint sem,
hogy ne lennének belegyézddve abba, hogy Ggysem mehet
be minden tanya udvardba az a vasit, de mégis kiizdenek,
prabalkoznak, erdlkddnek, igyekeznek: eleven cafolatiul
annak a vadnak, mintha a kint é16 népben az elGbbre valo
haladas tigye feldl elfasulds lartézkodna.

Egy formas menyecske, gy a negyven év kériil, igen
csak dorgolodzik az urakhoz, akik a makfikon az utat szer-
kesztik. Kocsival megy utanuk, s ahol csak megiéllnak,
mindjart koztiik van.

Mar mikor nem allhatjak, megkérdik téle: '

- Ugyan melyik foldben érdekelt?

- En? - mondja az asszony. - En? Ezen a tdjon mdn se-
melyik foldben sem. En arra beljebb valé vagyok. Az én
foldem mellett Ggy is elmegy.

- Hat akkor mit kinlodik itten veliink ok nélkiil?

- Azért - magyarizza a menyecske -, hogyha majd
moglész a vasit, az én fiamat (6gyék bele flitének...

A bizottsag kocsin jar. Az Ggynevezett érdekeltség egy
része szintén kocsin kdveti, vagy pedig gyalog. A homo-
kon ugyanis nem sok kiilonbség van a kocsin valé menés
¢s a gyalogjaras kozott. SOt a gyalogjaré az dsvényeken
néha hamarabb odaér ahova kell, mint aki a kocsival az
utakon kanyarog.

Foltiinik egy szalas, ers tartasi, idés ember, aki nin-
csen kocsival, de minden megdllasi helyen ott van.

Figyelemmel hallgatja a targyaldsokat, de nem szol
bele semmibe. Szoval nem zavarja a vizet. Csak néha
kérdezi:

- Hat erre mén?

- Igen.

- Erre a Vodorlopd Dobo tanyéjinak?

- Hat.

- Ugy hit - sz0l elgondolkozva, amikor a kocsik megint
megindulnak, ismét csak megy utanuk.
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Egyszer azutan megkérdezik téle, szintén egy megal- - No - mondja az oreg. - Féljebb.
l6helyen: - Hetven?
- Batyam, maga miben érdekelt? - Foljebb.
- Sémmiben - feleli kurtan. - Csak talan nem nyolcvan?
- Hat akkor miért farasztja itt magat? - No - neveti a vénség -, annyi sem. Hanem kilencven-

- Hat tudja - feleli az 6szes ember -, én mar Ggy se érom  kettd. Tudjdk az urak, én még abban az idGben sziilettem,
még ezt a vasutat. De tudni akarom, hogy ha majd legalibb ~ mikor Ferenc csaszar megbukott a fekete hast bankokkal.

18sz, hat merre mén. Hat nem lehet tagadni, jo levegd van ezeken a kiilso
Az urak beleszdlnak: részeken. Fényes tekintetével az emberekre nevet, és aka-
- No, pedig most mar nem olyan hosszi lesz a vara-  cok illatos virdgai peregnek a fik hegyébdl a vén fejre.

kozds. Megérheti még, hogy fiityiil a vast. Hany éves?
Hatvanot?

JOZSEF ATTILA

1912

TELI EJSZAKA

Légy fegyelmezett!

A nyar

ellobbant mar.

A széles, szenes gorongyok felett
egy kevés konnyd hamu remeg.
Csendes vidék.

A lég

finom tivegét

megkarcolja par hegyes cserjedg.
Szép embertelenség. Csak egy kis darab
vékony eziistrongy - valami szalag -
csiing keményen a bokor oldalén,
mert annyi mosoly, dlelés fonnakad
a vilag ag-bogén.

A tévolban a biitykos vén hegyek,
mint elneheziilt kezek,
meg-megrebbenve tartogatjak

az alkonyi tiizet,

a parolgo tanyat,

volgy kerek csondjét, pihegd mohat.

Hazatér a foldmives. Nehéz,
minden tagja a féldre néz.
Cammog vallan a megrepedt kapa,
vérzik a nyele, vérzik a vasa.
Mintha a létb6l ballagna haza
egyre nehezebb tagjaival,

egyre nehezebb szerszdmaival.

Mir folsz4ll az éj, mint kéménybdl a fiist,
szikrdzo csillagaival.

A kék, vas éjszakdt mar hozza hompdolydgve
lassudad harangkondulés.

Es mintha a sziv érokrél-orokre

allna s valami mas,

taldn a tdj lilkktetne, nem az elmulas.
Mintha a téli éj, a téli ég, a téli érc

volna haran

s nyelve a ft?[d. a kovacsolt fold, a lengd nehéz.

S a sziv a hang.

Csengés emléke szall. Az elme hallja:

Ullét csapott a tél, hogy megvasalja

a péntos égbolt 16g6 ajtajat,

melyen a gyiimoélcs, a buza, fény és szalma,
csak délt a nydron at.

Tindoklik, mint a gondolat maga,
a téli éjszaka.

Eziist sotétség némaséga
holdat lakatol a vilagra.

A hideg tron hollo repiil &t
s a csond kihiil, Hallod-e, csont, a csindet?
Osszekoccannak a molekuldk.

Milyen vitrinben csillognak
ily téli éjszakdak?

A fagyra tért emel az 4g

s a pusztasag

fekete séhaja lebben - -
varjucsapat ing-leng a kodben.

Téli éjszaka. Benne,

mint kiilén kis téli éj,

egy tehervonat a siksdgra ér.
Fustjében, tengve

egy olnyi végtelenbe,
keringenek, kihtinynak csillagok.

A teherkocsik fagyos tetején,
mint kis egérke, surran dt a fény,
a téli éjszzﬁm fénye.

A varosok folott

a tél még gdzolog.

De villogd vdganyokon,
vzirosbﬁﬁ'ut uﬁ(ék fagyon
a sdrga éjszaka fénye.

A varosban feliiti mihelyét,
gyartja a kinok sziré fegyverét
a merev éjszaka fénye.

A véros peremén,

mint lucskos szalma, hull a lampafény,
kissé odabb

a sarkon reszket egy zorgd kabit,

egy ember, i’lldiig(ﬁ.

osszehiizédik, mint a fold, hidba,
rélép a labara a tél...

Hol a homalybdl eléhajol
egy rozsdalevelii fa,
meérem a téli éjszakat.
Mint birtokat

a tulajdonosa.

1933. jan.
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NEMETH ISTVAN

d/

VOLT EGYSZER EGY KISVASUT

. Németh Istvin Kékké lovaknak/ Tiindérlaki képek
Ujvidék, 2007, Férum Kényvkiadé

A vajdasdgi magyar prézairék kiemelkedd egyéni-
sége, Németh Istvan kétetét (a szerzd 29. kinyve) tel-
jes egészében sziildfalujanak, Kishegyesnek szentelte.
~ahol a bélesdje ringott, ahol felcseperedett, férfiva
lett, s ahonnan kiréppenve is folyton, mindig vissza-
visszatért, Kovdcsok, boltosok, féldmiivesek, pékek,
kélték, mindenféle falusiak, egykor volt hires vagy
kevésbé hires emberek arcképei bukkannak fel a kitet
lapjain, (...) egykor volt lakdi a krénikds tollan vagy
inkabb talén csak a képzeletében Tiindérlakka
fényesednek” - irja maga a szerzd.

Kiindult a kishegyesi Csengettyiis nevii vasut-
allomasrol, végigvonult a nagy tanyavildgon, a Mo-
holi aton, Gunaras féutcajén, a Nagyvolgyén, s a
végdllomds valahol Kevi alatt volt a Horgosi-féle ta-
nyanal. Hdarom szakaszban épitették fol, az elsd
Fodor Matyés tanydjaig koriilbelill hét kilométer
volt, aztan folytattik a Nagyvolgyig, innen késébb
még két kilométerrel megnytjtottdk, igy az dssz-
hosszisdga néhdny méter hijin elérte a huszonkét
kilométert. Az épitését huszonhét-huszonnyolc
tajan kezdték.

En Sziics Istvdn, géplakatos 1945. augusztus 20-
an keriiltem a kisvasithoz mint masiniszta. Révi-
debb megszakitdssal csaknem hisz évig ott dolgoz-
tam, hatvanhdrom Gszén a répat még behordtuk, a
munkaviszonyom a cservenkai cukorgyarnal, ahova
ez a kisvasut is tartozott, hatvannégy jiniusdban
sziint meg, ekkor kezdték folszedni a sineket.

A gyar azért épitette, hogy a répaszallitast errdl a
vidékrdl megkonnyitse, lehetdvé tegye. Abban az
idében hires répatermelének szamitott a hegyesi ha-

tarban a Szdéke Jozsef, a Kecskés Istvdn, a Széke Ma-
tyas, a Raffai Pdl, a gunarasi hatarban a Kiss Vencel, a
Kiss Pal, az Odor Vilmos, a Kocsis Istvan, a Stojanovic
Obrad, a Mijatov Obrad, a Raffai Sandor és még sokan
masok. Tudom, az 6tés mazsanal ki volt figgesztve
egy répa, ott logott az egész szezon alatt, mint valami
cégér, hetven centi hosszi volt az a répa!

Ezen a vidéken abban az idében még sok tanya
volt, a kisvasiitnak csak a hegyesi szakaszan, koz-
vetleniil a vasit mentén harminckettd, mara ezekbdl
mindéssze harom-négy maradt, de mar azokat se
lakjdk. Volt egy killénosen j6 esztendd a répéra, ami-
kor ezerszaz vagonnal termett ezen a vidéken, de at-
lagban megtermett a nyolc-kilencszaz vagon.

A szdllitdst szeptember végén, oktober elején
kezdtiik, ez néha eltartott janudr derekaig. A kisvas-
titon persze kisvonat kozlekedett. Volt két kis nyole-
tiz 16erds dizelmotorunk, ezek egyenként hét, nyolc
l6ért haztak, ezeknek az (rtartalma folért masfél va-
gonnal, a nagymotor hetven lderds volt, ez mar nem
lérékat hiizo, hanem négytengelves kisvagonokat,
szintén hetet-nyolcat, ezeknek az trtartalma hdarom
és fél vagon volt, vagyis hdromszdzotven méazsa. A
munka egész éven ét tartott, miutan készen lettiink
a répaval, szallitani kezdtiik a termel6knek a répa-
szeletet, a vetdmagot, a mitragyat, mert miitragya
mar negyvenotben volt, anélkiill nem lett volna nagy
hozam. Cukrot is szdllitottunk a termeldknek, elo-
fordult, hogy a répat a gvér csak cukorban fizette. A
termelGk ezt eladtdk a fogyasztoknak, s igy jutottak
egy kis dinarhoz.

Nyolc répadtvevd hely volt a kisvasat mentén,
nyolc mazsa. Az elsd volt a csengettyfisi, a masqdik
a Harmasiitnal, a kévetkezé a Fodor Matyds tanyéja
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el6tt, aztdn a Szdke-sor végén, az 6todik Gunaras
elétt volt a Kopolyénal — ez egy nagy lapos volt, ken-
dergyarat is akartak ott épiteni, és valamikor malom
is allt azon a helyen, szdval elég nevezetes hely volt
ez a Kopolya -, a hatodik mdzsahely Gunarason til
volt, a Kiss Vince tanydjanal, a kivvetkezé a Nagy-
volgy el6tt, majd a nyolcadik a végéllomason, a Hor-
gosi-féle tanyénal.

Minden maézsandl volt egy atvevd, s ennek egy
segédje, akit mazsalegénynek hivtak akkor is, ha
torténetesen nd volt az illetd személy.

Kozvetleniil a keziink alé tartozott a mar emlitett
hérom motor vagy kismozdony, s ezekhez tartozott
huszonnnégy négy tengelyes kisvagon meg o6tven-
nyolc 1éré. Minden mozdonyvezetének volt fékezo-
je, mellettem legtovabb Bencsik Péter szolgilt, a tob-
bi mozdonyvezetd kozill hirtelen Péter Kdroly meg
Gombar Ferenc neve jut eszembe, persze sokkal téb-
ben megfordultak itt, de senki se tartott ki olyan
hossz ideig, mint én.

Palyamunkédsokat is alkalmazott a kisvasiit,
idénymunkasokat, ezek megtisztitottdk a gaztdl a pa-
lyat, talpfakat cseréltek ott, ahol kellett, a répaszalli-
tas alatt pedig voltak vonalbejaréink, Fabo Istvan,
Labadi Jdnos, id. Kelecsényi Andras, ezek kis jarga-
nyukon végignyargaltak a palydn, és javitgattdk azt.
El ne felejtsem, hogy eldttem masiniszta volt Olah
Lajos Gunarasrdl és Szildgyi Sdndor Hegyesrdl.

Hat nem nagyon szaguldott ez a kisvonat, mehet-
tiink olyan tiz kilométeres sebességgel, mert az
egész palyat tiresen oda-vissza négy éra hossza alatt
futottuk be. Széllitdsndl egy irdnyban 6t 6ra hossza-
ba tellett az at. Osszeiitkozésrdl persze itt szd sem
lehetett, ha éjjel mentiink, viharldmpéaval vilagitot-
tunk. Egyszer mégis majdnem eléfordult egy szeren-
csétlenség. Este tiz 6ra koriil lehetett. A Fodor-szal-
las utdn a kanyarban észrevessziik, hogy fekszik va-
laki a sineken. Fékezek, Benké Mihaly leugrik, meg-
fogja az illetd labat, lehiizza a sinekrdl. Joviink visz-
sza, ugyanott ugyanaz az ember keresztben a sine-
ken. Most mar én ugrottam le, félemeltem az embert,
latom, Cicardi Pista bécsi, a juhdsz, Isten nyugosz-
talja. Megrazom a valldt: Ongyilkos akar lenni,
engem meg a borténbe akar juttatni? — Nem akar 6
semmit — mondja. — Hat akkor miért fekiidt kend a
sinekre?- Eldlmosodtam — azt mondja. Ott volt nem
messze a szalmakazal, nem azt taldlta meg, hanem a
sineket. Persze be volt rigva. A birkéi szétszéledtek,

ADY ENDRE
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egyedill a a csacsi maradt hiiségesen az dreg mel-
lett... Igy hat szerencsétlenség az utolsé hisz eszten-
ddében nem tortént.

Répén kiviil, persze, ahogy mondtam szillitot-
tunk madst is, egy idében a I\mr\wluhu] rengeteg
nadat, ment ki az egész \omumra/dwl‘.n stukattirnak,
aztdn megkezdték épiteni Njegosevo és Pobeda kozt
a kovesutat, oda a kévet az 6tvenes évek elején mind
mi szallitottuk 16rékban, kisvagonokban, meg aztin
ahogy épitették a Jul]lls -e birtokot meg a Pobedit,
tigy szolvan az dsszes épiiletanyagot mi szillitottuk,
ezzel tulajdonképpen a kisvasit a sajat s sirjat dsta
meg, mert ahogy lassan az utak megépiiltek, a sinek
folmltp,mqw véltak. De addig ennek a vastitnak ezen
a vidéken rendkiviil fontos szerepe volt, ez tagadha-
tatlan. Micsoda sarak voltak arra dszidében, azt csak
azok tudjik, akik ott élték le az életiiket.

A személyszallitas tiltva volt, de hat ezt nem le-
hetett komolyan venni. Nemcsak j6 cukorrépa ter-
mett ezen a vidéken, hanem rengeteg malac, tojds
meg baromfi is. A kofdk valdsigos paradicsoma volt
a nagyvolgyl piac, ide még Ujvidékrdl is eljartak,
persze nem eladni, hanem vésdrolni. A csengettytisi
vasutdllomasra megérkeztek szerdan hajnalban,
néha hiiszan-harmincan is voltak, folkapaszkodtak a
kisvonatra, s irdny a Nagyvolgy. A kanyarban a
Széke Maté szillasanal mar vartak benniinket a he-
gyesi kofik, ¢k is folkapaszkodtak. Az idésebbek be-
leiiltek a lorékba, a fiatalabbak behuzddtak
niszta mellé, a fiillkébe no, de nem tértént semmi,
mert a fékes is ott volt. Néha leesett egy kis borra-

vald, megkindltak egy kis itokaval. Ki Hn"m n télen
volt nagy a kofdk invazidja. Re n"n I<‘; portékat elhor-
(|:)balmi~ akkor errél a vidékrol. kkor még olcso
volt minden.

Kiilénben a kisvasit mentén csarda nem volt, a
hires Harmasuti az én idémben mar nem dolgozott,
iL,;il Gunarason volt kocsma, lejjebb a Nagyvolgyon
még allt mind a négy csarda, szdval nem lehetett

volna szomjan halni, ital a [rm\ dkon is volt, de azt a
szolgdlatban hanyagolta az ember. Azdta !nu.r!uu
megvaltozott azon a vonalon. .\ sineket rég folszed-

, \ 3

d Imasi-

ték, épp most hiisz éve Fm“\' folszedték, kat
mind lebontottdk, de a hdzak Gunarason épj ki-
csiszolddtak, mint mi mium tt, nézem csak dket, és
nem ismerek rdjuk. Mert, tudja, néha kimegyek arra,

van ez a ,szdazéves” motorom, folilok rd, és porzik
utdnam a Moholi at. Az az 1t, ahol egyszer a kisvas-

ut kanyargott. A nyomat is rég benétte a fi. (1984)

A TELI MAGYARORSZAG

Magyar sikon nagy iramban at
Ha nyargal a gézos velem
Havas, nagy téli éjjelen,
Alusznak a tanyék.

Olyan fehér és arva a sik,
Folotte dlom-éneket
Dudolnak a hideg szelek.
Vajjon mit almodik?

Almodik-e, 4lma még maradt?
En most kardcsonyra megyek,
Régi, vén, falusi gyerek.

De lelkem ho alatt

S ahogy futok sikon, telen ét,
Ugy érzem, halottak vagyunk
Es alom nélkiil Almodunk,
En s a magyar tanyik.
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VISSZATEKINTES

A BANSAGI VASUTAK ES MOZDONYOK
FEJLODESTORTENETERE

1. Torténelmi keret és premisszak

Ha feliiletesen vizsgdlndk is a Habsburg Biroda-
lom korabeli ﬁazdasé 1 térképét, meg kell dllapita-
nunk, hogy a kétségtelenil kit(ing, természetes kap-
csolatteremtd lehetdségen, a Dunan kiviil a 700 000
négyzetkilométeres birodalomnak més kommuniké-
cios Utja nem volt a lombardiai sikt6l az orosz
sztyeppéig, ami el6nyteleniil befolydsolta mind a
mezogazdasdgi, mind az ipari termékek ttjat, Euro-
péaban, elsékéent éppen Anglidban 1825-ben kezdéd-
nek el a vastiti fejlesztések. A hagyomanyos osztrak
merevség és konzervativizmus ellenére a sziiksé
kedvez a vasutfejlesztés iigyének. 1833-ban ewatiéE
fel a Duna-medencét és a Moldva vélgyét (Linz-Ces-
ke Budejovice) dsszekotd lovasutat, amelyet 1872-
ben gézmozdonyok vontatta szerelvények valtanak
fel. Franz Xavier Riepl, bécsi professzor a kozlekedé-
si miniszter tandcsosaként dolgozza ki a vasiti szal-
litds elsé tervét. A rendszer legfontosabb célja, hogy
kapcsolatot teremtsen Bécs és a birodalom tébbi
nagyvarosa, Budapest, Praga, Miland, Krakko, Zag-
rab, Triest és Temesvar kozt, am kulfold felé is utat
kell nyitnia. A tervben szerepelt az is, hogy kapcsola-
tot teremtsenek olyan periférikus iparvidékek kozt,
mint a Binsag és a dunai kikéték. A kormény mas
eurépai orszagokéhoz hasonléan, nem rendelkezett a
nagyszabdsi terv azonnali megvalésitisahoz sziiksé-
ges korldtlan pénzalapokkal, ezért részletmegolda-
sokra kényszeriilt, magantdrsasiagokra bizta az utvo-
nalak kiépitését és hasznalatat, a jovedelmekbdl a-
zonban maga is részesiilt. Sok ilyen tarsasag akadt,
elsGként kapott megbizast az 1836-ban alakult Bécs-
Bohémia Vasuttarsasdg, amely Krakko felé, északke-
let irdnyban haladt, és természetesen tobb mas vas-
uti eldgazdst is dsszesitett. A vasutépités Bécshdl in-
dult, az elsé6 osztrdk vasitvonalat, a 13,1 km-es Flo-
ridsdorf-Deutsch Wagram szakaszt 1837. november
17-én avattdk fel. Szinte ezzel egy idében kezdddatt
a Pozsonyon és Gy6ron at Budapest felé haladé vas-
utvonal épitése is a Wien-Roaber Eisenbahn Tarsa-
sag altal, amelynek férészvényese Georg Von Sim ba-
rd, aki a késébbiekben az osztrdk éllam bansdgi ba-
nydszati, erdészeti és ipari villalkozésait atvallald,
1855-ben alapitott S{.EG (Staatliches Eisenbahn Ge-
sellschaft) Osztrak Allamvasutak Téarsasag négy ala-
pitéjanak egyike lesz.

A Riepl-terv egyik elsérendiien fontos célja volt,
hogy vastiti dsszekdottetést teremtsen Bécs és az Ad-
riai-tenger kozt, ami az Al};‘okon at vezethetett csak.
A Wien-Gloggnitzer Bahn Térsasag szdmara igen ko-
moly feladatnak bizonyult a Semmering-hagén valé
atkelés, elsgsorban azert, mert alig volt hegyvidéki
vasitépitésben tapasztalatuk. A Carlo di Ghega ve-
lencei mérnok tervezésében és kivitelezésében el-
végzett munkalatok tébb nemzedéken at a tervezdk

szamara kovetendé példat jelentettek, s ekkor keriil-
hetett sor az els6 mozdonyversenyre is. Az 1851 au-
gusztusdban Paverbachban megrendezett verseny
gyoztese a miincheni Maffei cég Bajororszdg (Ba-
yern) nevii mozdonya lett.

2. Az elsé bansagi vasiatvonalak

Ma mar kozismert és elfogadott tény, hogy a mai
Roménia teriiletén lévé vasuti halézat legidésebb
vasttvonalai a banségiak. A Riepl-terv részeként osz-
szekots vasitvonalnak kellett épiilnie a stdjerlakani-
nai szénmezdk, a Dél-Bansdg févarosdnak szamito
Oravicabdnya és a baziasi kikots kozotti tavon. Eh-
hez kapcsoldtak volna a bansagi banydszatot és a
resicabdnyai tizemeket korszertsité és fejlesztd
munkalatok. A vasttfejlesztések fontossdgat bizo-
nyitja, hogy Kubek baré a Biansdgba kiildte az osztrik
banyatigyl vezérigazgatét, Michael Leyert, csaszari
kovetet, hogy a vasiti szarny megépitése érdekében
megtegye a szitkséges lépéseket. 1846. oktdber 31-én
az oravicabanyai Banydszati Tarsasdg Michael Leyer
és Gustav von Graenzenstein, a Csdszari Vagyonke-
zeld Igazgatdsag vezetdje, Kubek barohoz irt levelé-
ben, felhivta a i'igvr:!nwt a kornyék jelentdségére. A
von Graenzenstein vezette iilésen tobbek kozt dontés
szuletett a Stajerlakanina-Oravicabdnya-Bazias vas-
utvonal épitésérsl. Az iilésen részt vett Giller tana-
csos, Ransonet bard, Franz Oberrth, {Uhil!ﬂl Abt bé-
nyamester, von Kolozsvéry és Schroll Jézsef banya-
gondnok. A terv elsd valtozatat Anton Rapcs készi-
tette, Anton Scherawitza rajzolta, s ma is megtalal-
haté a resicabanyai Banyaszati Muzeumban. 1847-
ben von Graenzenstein kezdeményezésére mdadosi-
tottak az eredeti tervet, a vastutvonalat, amelyen géz-
mozdonyok kézlekedtek volna, meghosszabbitottik
Lisszava allomasig, a Gerlistye/Garliste Lisszava
ideiglenes szaka- _
szon 16 vontatta
volna a szerel-
vényt. Ezt kovets-
en keskeny nyom-
tavolsdgni lovasnt
haladt volna 4t az
Istvédn kirdly alag-
uton, végil elké-
sziilhetett volna
egy ujabb, Ferdi-
nand csaszarrol
elnevezett fGalag-
at, amely az eléb-
bi alatt 80 méte-
res mélységben
haladt volna. Az
alagutak elkésziil-
téig a szallitast a
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lapos terepen lévasittal oldottak volna mczﬁ. illetve a
raiodéknal sikléval, azaz drétkotélpdlyaval. A vonal
épitése sok nehézségbe iitkozott, 1847-ben sargaldz-
jarvany tizedelte meg az itt dolgozé épitdmunkaso-
Lat. Kés6bb az 1848-as forradalom és szabadsagharc
eseményei miatt 4llt a munka. Csak 1850-ben eshe-
tett sz6 a munkalatok folytatdsiré]l. Két nagy gond
nehezitette a megoldast, egyrészt a hegyvidéki vasut-
épités renﬁeteg pénzbe kertlt, gyakran sikertelennek
is bizonyult az eréfeszités a sorozatos alagtitomlasok
miatt, masrészt a kincstar siralmas allapota nem ked-
vezett a nagyszabdsu tervek megvaldsitdsénak. Ezért
tigy dontéttek, hogy csak a Bédzids és Oravicabanya
kozti sik szakaszon folytatjdk a vasutépitést. 1852
nyardn az Anton Wiessner, az 10j bényaiigyi vezér-
igazgat6 vezette bécsi kildottség a he gszmen vizs-

alta meg a megkezdett vasitépitési, banyaszati és
ipari befektetések dllapotat. A bizottsag jelentése sze-
rencsére szintén fennmaradt, s ebbdl kideriil, azt ta-
nécsolf'ék, adjék el vagy adjak koncessziéba a kincs-
téri tulajdonban 1évé befektetéseket. 1855. januér el-
sején az osztrik édllam eladja a St.EG Tarsasdgnak a
banségi vastitépités és felhasznélas jogat a bohémia-
ia egyiitt 200 millié arany forintért. Ez értékben
elegendd lett volna a Szuezi-csatorndval azonos léte-
sitmény megépitéséhez. Folytatédtak az épitkezések
Oravicabdnya-Bazids kozt, megépiilt a 86,7 méter
hosszii 10,2 méter széles viadukt. 1854. augusztus
20-4n atadtdk a teherforgalomnak az Oravicabédnya-
Bézids szakaszt (62,6 km), majd 1856. november el-
sején megindult a személyszallitds is. Ennek a vasit-
vonalnak a megépitéséhez hasznéltak elgszor 1851
6ta Resicabdnyan gyéartott, Vignole tipusi kavartvas-
bél késziilt 26,6 kg/m, egységenként 5,69 méteres si-
neket. A mai Romania tertiletén az oravicabanyai vas-
atéllomas a legrégebbi, megérizte eredeti, 1854-beni
alakjét. Elkészultekor megeldzte a vildg nagyvérosait,
Rémaét, Tokiét, Stockholmot, Marseille-t, San Francis-
cot. Epitészeti szempontbdl is egyedi, hiszen emelet-
re érkezik a vonat. Erdekességként megjegyezziik,
hogy ezen az ttszakaszon csak nappal kozlekedtek,
mert csak egyetlen szerelvénnyel rendelkeztek. Reg-

el 7-kor indult Oravicabdny4r6l. 10-kor ért Bézidsra,
innen 13,30-kor indult vissza, majd 16,38-kor érke-
zett meg. Az oravicabanyai allomdson taldlhaté a
Karl Maniel (1813-1888) mérnok tervei alapjan ké-
sziilt mozdonyszin, amely, noha az 1886-0s évszam
lathat6 rajta, mégis 22 évvel id6sebb.

Ezen a térténelmi vasitvonalon a Gloggnitzer
Bahn bécsi gépgyérban késziilt Bt-n2 kéttengelycsap-
%%as Engerth szabvdnymozdonyok illetve a St.EG

sasdg mozdonygyaraban a legendés skét mérndk
John Haswell (1812-1897) tervezte (Ct-n2) héarom
tengelycsapagyas mozdonyok kézlekedtek.

Az Oravicabdnya-Béazias vasitvonal 4tadasét ko-
vette a mér emlitett privatizdci6, vagyis az Osztrak
Allamvasutak megvdsérolta, igy a francia és osztrak
t6kével rendelkezd tdrsasdg tulajdondba keriiltek
mind a kincstari erd6k, mind a banyék. A vastthalo-
zat 1854. mércius 4-én elérte Szegedet, ennek logi-
kus kovetkezményeképpen St.EG atvéllalta a Sze-

ed-Zsombolya-Temesvar vasiitvonal épitési munka-
atait, amelyek 1856 6szén kezdddtek el. Gyorsan ha-
ladtak, a munkavagonok vontatdsihoz sziikséges a
Seraing-i belga John Cockerill cég 1854-1856 kozt
készitette 2A tipusi mozdonyok a Komédrom, Auszt-
ria, Hont illetve Pest nevet viselték, és vizi tton ér-
keztek. 1857. november 15-én adtak it a Szeged-Te-
mesvar 114 km-es vasttvonalat, amelynek csoddjara
]értak mindazok, akik még nem ldttak ehhez hason-
6t. Kevéssel ezel6tt, 1857 sze}l:‘temberében a St.EG 1j
épitGtelepet nyitott, hogy Temesvart a Dundva
Osszekotd vasutat épitsen, illetve dsszekisse az 1j
vonalat a hdrom éve ilizembe helyezett oravicaba-
nyaival. A vonal épitésének munkélatait két Gjabb
ponttal bévitették 1857 decemberében Verseccel és

Karasjeszendvel (Ja-
senovo). A Temesvar-
Bézids vonalon 1858.
julius 20-4n haladt
elfszor utasszallité
szerelvény, a hivata-
los atadasra 1858. au-
gusztus 20-4n keriilt
sor. Elsdként egy, a
St.EG bécsi gydraban
1854-ben késziilt
Wartberg mozdony
vontatta a szerelvényt. A mozdonyvezeté élménybe-
szdmoléjabsl megtudhatjuk, hogy esernyét kellett
hasznélnia, mert a vezet6fillkének nem terveztek tetdt.

Most visszatérek az Oravicabanya-Stajerlakanina
vasttvonalhoz, hiszen tudom, hogy olvaséink nem
felejtették el, hogy 1854-ben ez a szakasz még nem
késziilt el. Stajerlakanindn 36-37% vastartalmu érc-
lelshelyre bukkantak, a St.EG mint j tulajdonos ko-
hészati kozpont létesitését fontolgatta, kohdk, on-
tédék, acélfeldolgozdk épitését tervezte, ami a vasiti
munkdlatokat is meggyorsitotta. 1860-1862 kozt el-
késziilt a kohdszati izem, amely az elsé vilaghdbora
utdni idékig létezett, majd folyamatosan felsza-
moltédk.

A vasttvonal épitése 1860-ban kezddédott, 1j
médszerrel dolgoztak, eszerint az oravicabanyai vas-
atdllomés 218,6 m - mig a stdjerlakaninai 559,6 m, a
szintkiilonbséget a vasutvonal meghosszabbitdsaval

rébéltdk megoldani. Ennek elénye lett volna az is,

0 kdzelebgb keriiltek volna a zsittin-gerlistyei
szenmezGkhoz. Mig a Gustav von Graenzenstein épi-
tette liton a két helység kozti tavolsdg 16,5 km, az j
uton ez elérte a 33,9 km-t. Ha figyelembe vessziik a
kor technolégiai ismereteit, az épitkezések minden-
képpen csodalatra méltéak. Az alagutakat kizérdlag
kézi ervel igen kemény mészkibe vajtaik a mun-
késok, ezeket azéta sem kellett feldjitani. A zsittini
és a schluchti viadukt fémszerkezetét is daruk hia-
nydban, kézi emelGkkel emelték és helyezték fel.

ogy a Délkelet-Eurépédban egyediildllé munkalatok
nehézségét és t'jsszetettséitilt_1 szamokkal is igazoljuk,
ime néhany adat: a 33,9 km-es szakaszon 14 alagit
taldlhaté, hosszisaguk eléri a 2084 métert (leghosz-
szabb a 661 méteres gerlistyei alagit), tiz viadukt
hossza 843 méter, 9946 méter a tdmaszfalak hossza
és 21171 méter a hegyfalba firt véjat. A Zsittin vol-
gyi viadukt hossza 131,8 méter, nyildsa 31 méter, 37
méteres magassagban fvel at a volgy felett. A Sta-
jerlakanina melletti Schlucht-viadukt 95,45 méter,
31,6 méterrel emelkedik a volgy folé. A vasttvonal
épitési munkalatait Karl Maniel mérnok vezette,
1863. december 15-én indult meg a teherforgalom,
1869 novemberében pedig a szemelyszallités 1s.

A hegyi vasiti kozlekedés latszolag ellentmon-
désos, cseppet sem szokvanyos sajatossagokat kove-
telt meia mozdonyoktdl. A tervek szerint a mozdo-
nyoknak 20 fokos emelkedékon 114 méteres sugari
kanyarokban 110 tf. teherrel legaldbb 11 km/6rés se-
bességgel kellett haladniuk. Pius Fink (1831-1874)
osztrak mérndk Wilhelm von Engerth mozdonyainak
mintdjira 5 tengelycsapdgyas mozdonyt tervezett,
amely akdr 90 méteres sugarii kanyarokat is megte-
hetett, Az els6 ilyen mozdony a St.EG bécsi gyaraban
késziilt 1862-ben, az 500-as szdmot és a Steyerdorf
nevet viselte. Nagy sikert aratott az 1862-es londoni,
az 1867-es parizsi vilagkiéllitason is. Ujabb harom

mozdony késziilt el, az 501-es Krassova, az 502-es
Gerlistye és az 503-as Lissawa. Az elsé harom moz-
dony 1891-ig teljesitett szolgalatot, m
csak 1905-ben vonték ki a hasznélatbﬁ

1875-1879 kozott készilt el a Temesvar-Orsova
szakasz, amelyen szdmos rendkiviil értékes hid és
alagit talalhato.

z
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3. A Resicabanyan gyartott géz-
mozdonyok torténete (1872-1964)

3.1. A XIX. szazadban

A resicabdnyai vaskoh&szati i{izemek térténete
1772-ben kezdédik, amikor elészor ?ﬁitotték meg a
tiizet a Franciscus és Josephus kohékban. 236 eszten-
dejiikkel ezek Eur6pa legrégebb fu}yamatosan miiko-
dé kohdi. 1855-t61 a St.EG vasiti felszerelések gyar-
tdsdra 4llt 4t. Mivel Resicabdnya kérzetében egyre
kevesebb volt a ngersanyag. érc- és szénszillitasra
kellett berendezkedniiik, 1868-1896 kozt megépiilt a
szekuli szénbanya és a kohdk kézt kapcsolatot bizto-
sité l6vasit, 1871-ben viszont mar gézmozdonyok
kozlekedtek itt is. A hivatalos megnyitéra megérke-
zett a Bécsben John Haswell tervei alapjin gyartott
Szekul mozdony. Ennek tervrajzai ala%'gn késziilt el
1872-1873-ban hdrom a Resicza, a Boksdny és a
Hungaria lokomotiv, amelyek a szekuli szénbanya
12,3 km-es illetve a vaskéi (Ocna de Fier) vasércba-
nya 31,3 km-es szakaszdn kozlekedtek. elsé Re-
smabén{z’m (%r:‘mott mozdony 1872. szeptember 6-4n
indult el pr aﬁtjéra. a Revues des deux mondes sze-
rint John Haswell jelenlétében. A Hungériat az 1873-
as bécsi vilagkiallitdson is bemutattak, s eredeti mé-
don szillitoftdk: Vaskdig kerekeken gurult, onnan
Oravicabdnydig okrosszekéren vontattdk, Bazidsig
1jra vasiti palyan haladt, majd hajén jutott el Bécs-
be. Ezek a kéttengelgcsapég{as mozdonyok 45 l6ers-
sek voltak csupén, de remekiil vették a vasiti pél%
290 kanyarat. A forgalom névekedése négy tjabb,
bécsi mintara késziilt resicai mozdony sziletéséhez
vezetett, a négytengelycsapagyas nagyobb teljesit-
mény( mozdonyok kéziil az utols6 1884-ben késziilt
el. 1894-1898 kozott viszont tin. 123-as mozdonyok
késziiltek. A XIX. szdzadban nyolc mozdony késziilt
Resicdn, mindegyiket teher-(vasérc, fa vagy szén)
széllitdsra szdntdk. A resicabanyai mozdonygyarban
Osszesen 1461 gbzmozdony késziilt.

3.2. A huszadik szazadban

Az elsé vildghdborit kévetd trianoni békekotés 1j
ﬁeopolitikai és ﬁazdaségi helyzetet teremtett Kozép-
illetve K6zépkelet-Eurépéban. A St.EG bénsé% tulai'-
donit atvette az UDR (Resicai Vasiizemek és Uradal-
mak), a St.EG tovébbra is férészvényese maradt a tar-
sasdgnak. Vasiiti felszerelések gyartdséval foglalko-
zott, 1925-ig 566 magyar, osztrak, német és orosz
gyértmén?/ﬁ mozdony teljes javitasit és felijitasat
végezte el. 1922-ben megeépitette sajit g6zmozdony-
gyarat, iroddkat, harom szereldcsarnokot, kazanha-
zat, raktarakat. A szerelési munkélatokat részben itt,
részben a régi gépgyédrban (1943-t6l pedig mér az 1j
ﬁépgyérban is) végezték. Néhany gépgyarté beren-

ezésen til, mindent a maga erejébdl valésitott me
az UDR, 0j részvényeket bocsétott ki, és szerzett té-
két, elkészitette a gyar tervrajzait, 1800 t vasszerke-
zet megépitését, a berendezések felszerelését. 1925-
ben mar elkésziiltek ez elsd sajittervezésii erddkiter-
melésben hasznilt mozdonyok. A 704402-es moz-
dony a Principesa Elena (Ilona hercegné) nevet visel-
te, ma is lathat6 a resicabanyai mozdonymiizeum-
ban. A kiralyi csaldd és Alexandru Averescu minisz-
terelnok jelenlétéhen 1926. junius 10-én hagyta el a
drat a Romdn Allamvasutaknak szént elsé moz-
ony. Az E-tipusii 50243-as szdma mozdonyt 1943-ig
drtotték. 92 év alatt Resicabanyan 1461 tipusi moz-
ony készillt. 27 sorozatba sorolhaték, 8 kiilonféle
nyomtavolsig szerint. 600-as, 700-as, 760-as, 900-as,
948-as, 1000-es, 1435-0s, 1524-es. A legnevezeteseb-
bek a Roménidban ﬁyértott legnagyobbak és legkorsze-
riibbek az 50 000 E, a 230 000 2C, a 131000 1C1, a

Ll

142000 1E. Az 1929-ben kiadott album is bizonyitja
az UDR technikai potenciéljt, amit az is aldtdmaszt,
hogy Térékorszdgba, Egyiptomba és Gorogorszagba
is széllitottak. A Roman Allamvasutak szdmara Die-
sel majd 1800 léerds motorral ellatott villanymozdo-
nyokat is gyartottak. Igaz, a motorokat importaltak,
mégis a teljesitmény rendkiviili technikai és szakmai
eréforrasokrdl arulkodott. Roménia csak elvétve va-
séarolt kiillféldi mozdonyokat. A mésodik vildghébo-
riat kovetden 1946-ban késziilt el a legkorszertibb
150 000 sorozatszamii mozdony, amelyet a Szovjet-
uniéba széllitottak. 224 ER tipusti mozdonyt gyartot-
tak a szovjeteknek hdboris karpétlds fejében.1950-
ben Kinaba, Eszak-Koredba és az NDK-ba exportal-
tak. Az utols6 mozdony 1964-ben Eszak-Vietnamba
keriilt, ezzel véget is ért a resicabidnyai mozdony-
gyartas torténete.

4. A resicabanyai mozdonymiizeum

1971-ben a resicabdnyai iizemek fennailldsinak
200. évfordul6jan sziiletett meg a bansagi ipar- és
technikai hagyoményok mizeumanak mdig meg-
valésitatlan otle-
te. Mivel egy év-
vel kés6bb a moz-
donygyartds cen-
tenariuméra ké-
sziiltiink, s mert
még létezett az el-
sG mozdony, moz-
donymizeum lé-
tesitésérdl sziile-
tett dontés, hiszen
& 2 Romén Allam-
vasutak lecserélte
mar %6zmozdoqyainak jorészét, az erddkitermelé-
seknél pedig éttértek a gépkocsin valé széllitasra. A
resicai gépgyartéiizem a resicabdnyai rendezdpélya-
udvar mellett llitotta ki mozdonyait. 15 régi moz-
donyt mentettiink meg, a leghiresebb koziliik az
1872-ben gyértott Resicza. A legtobhb mozdonynak
nincsenek gydrtdsi igazolvényai, st legtébb{(érél
még a gydrtast igazold tabldcskdk is hidnyoztak. A
mozdonyok helyredllitdsa és azonositasa igy komoly
munkat kt’)veteﬁ. Kettérdl kideriilt, nem Kesicabzk
nyan, hanem a St.EG bécsi illetve Heuschel-Kassel
gyardban késziiltek. A resicai mozdonymiizeum
egyike a nyolc eurépai vasiti muzeumnak, de az
egyetlen, amely nyilvdnos helyen fogadja latogatéit.
A nagyszebeni vasiti mizeum példaul a CFR (Roméan
Allamvasutak) depéjaban talalhaté. A legérdeke-
sebbek az 1872-b6l szdrmazé Resicza illetve az 1925-
ben gyértott Principesa Elena (Ilona hercegnd), mind-
kettd abbél a korbol szdrmazik, amikor még a mozdo-
nyok is nevet viseltek, persze a 230 000-es, 142 000-es
és 150 000-esek is nagy érdeklfdésre tarthatnak sza-
mot. Roménidban vannak még gézmozdonyok a terii-
leti vasnti azgatéségok birto%(éban gézmozdonyok,
ezeket jobbdra az un. nosztalgiavonatok mikadte-
tésére hasznéljik. .
Oravicabdnyén
lithaté volt az
1921-ben a St.EG
altal gyartott
50625-0s, Ara-
don az 1939-ben
elkésziilt 142044-
es: Kolozsvéron is
mikodott  gdz-
mozdonyjavité
iizem, a Remarul.

. A resicai Timpul Kényvkiadé gondozdsdban 2000-ben jelent meg Dan Perianu két kitetes vastttorténeti munkd-
ja, Istoria locomotivelor i a cdilor ferate din Banatul Montan, Ed. Timpul, Regita, 2000. (A bdnsdgi hegyvidéki vasut

és mozdonyainak térténete), amelyet fellapozhatnak az érdekl6dék.

(ford. Mészdros lldikd)
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Temeskozi utvonalak ()

"Jobb egyszer latni valamit, mint arrél tizszer elvasni."

Civilizaciok talalkozéjanak is nevezhetnénk azt az
titvonalat, melynek végigkovetésére hivom ezittal a
kedves olvasét. Magyar torténelem, svib-német nosz-
talgia, romdn térnyerés, szerb dllanddség és dsszeurd-
pai jové jelei egyarant fellelhetéek a Temesvdrrdl
Nagyszentmiklésig vezeté orszagt mentén. A toron-
tali Gt: igazi banségi csemege.

Forgalmas orszdgut - midta megnyilt a csanddi
hatératkel6hely - csak tapasztalt bringdsok indulja-
nak el rajta, akik edzett idegekkel tirik a diiborgd
forgalmat. Igencsak sziikség lenne mér az aszfaltfo-
lyosé szélesitésére. Es elkelne egy kerékpérsav is...

Mint azt eddigi kirdndulasaink alkalmaéval is ta-
pasztalhattuk, nehezen ér véget a varos. A testvérte-
lepiilések neveivel teleaggatott idétlen (az ,dtkosbol"
orokslt) kapun tal, még mindig Temesvar terjeszke-
dik, elébb uj lakdtelep képében, majd ott, ahol a va-
rosi kérhaz épiil. Vagyis még mindig csak épiil -
igen: kozponti koltségvetéshél - ezért mar ma sem
mondhaté jnak...

A csékaréti repiilétér utdn csendesedik ugyan a
kérnyék, de hamarosan felttinnek az ipari park elsé
csarnokai, és koztitk-mogottitk az egészen friss épi-
tételepek. A tavolsdgot a kérhdz csupaszon agalo fa-
lait6i iddig, akar térténelminek is mindsithetjiik.

Tiirelmesen 4t kell még kelniink két vasuti atja-
rén, hogy végre érezzik is: kijutottunk a nagyvéros
vonzéaskorébdl. Es mindjart akad izgalmas latnivald,
csak tudni kell, merre kalauzoljuk kivincsisagunkat.
Térképnek, utikonyveknek haszndt nem vehetik,
ezért inkabb kovessenek!

Eotvds Lorand

A 12-es kilométerkd eldtt térjenek le jobbra Ujbe-
seny6 (Dudestii Noi, Neubeschenowa) felé és ha-
ladjanak kériilbeliil csendes két kilométert a falu
széléig. Miutan ismét dtbuckdznak a vasuti sinpa-
ron, azonnal térjenek le jobbra az allomasig betonla-
pokkal fedett ttra, mely az indéhaz utdn foldes sze-
kérattd mindsiil, és kaveti a vasitvonalat Temesvir
irdnyaba. Vagy otszdz méter utdn alljanak meg, kec-
meregjenek ki az autébal, vagy szdlljanak le a kerék-
péarjaikrol. Forduljanak tisztelettel a bal fel6l enyhén
emelkedd domb iranyéba.

Ez itt a térténelemkényvekben , Temesvari csata”
néven ismert iitkozet szinhelye, Itt préobalta meg
Bem ap6 a lehetetlent: megallitani a tilerében lévd
csaszari sereget, mely a forradalmi csapatok éltal
mar tébb mint harom hénapja ostromlott varos fel-
mentésére érkezett... Az utékor 1905-ben Allitott
obeliszket az itt elesettek emlékére - rajta magyar és
német felirattal.

Nem nehéz fellelni az emlékmiivet a szantofold
kozepén. Csak nem egy szokvédnyos, csinos kerités-
sel hatarolt, gondozott kegyhelyet kell keresniink.
Zémok, sok évtizedes bantatlansdgdban megerdso-
détt bokorképzddmény utan kutatva szemiinkkel, té-
vedhetetleniil kézelithetjitk meg és az dgakat félre-
hajtva, feltdrhatjuk magunknak a kéoszlopot. Rajta a
felvésett két felirat mar eltompult a lerakddasoktol,
de még épségben vannak. A magyar szovegel ezért
kiolvasni nem, de felidézni olvasméanyainkbdl lehet:

»A szabadsdgharc héseinek 1849-49"

Jtt nyugszik a

Szabadsagharc 54
névtelen hdse, akik 1849.
aug. 9-én e helyen lefolyt

csataban haltak meg
hazéjukért"

A névtelen hdsiok
emlékét megorokitették
Ujbesenyé kozség lakosai %

1905. évben" ey

.
“i

Az egykori eseménye-
ket megidézni és atérezni
hivatott néhany kisérlet,
na meg a kotelezd fotdk
utdn, visszatérhetiink az
orszagatra. Am, ha kivan-
csisag gyotor, be is ugor-
hatunk a (2004-t6] ismét
kozségi rangra emelt) te-
lepiilés kozpontjaig, ahol
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az 1751-ben épult rémai katolikus Szent Vendelin
miemlék-templom taldlhat6. A rendelkezésemre .al-
16 adatok szerint, ez a bansagi svabok altal emelt leg-
régebbi istenhdza.

Visszakanyarodva féutvonalunkra vagy ot kilo-
méter utdn elérjilkk Kisbecskerek (Becicherecu Mic,
Klein-Betschkerek, Mali Beckerek), a soknemzetisé-
gl és sokat megélt kozséget. Mindjart az elején, egy
masik Obesenyd felé vezetd ut eldgazdsanal cirill be-
tiis oszlop 4ll, a virds hadsereg itt elesett katondinak
hésiességét méltatva - csticsdn az Gtagn csillagot, a
rendszerviltds utan keresztre cserélték. Kozvetleniil
mellette a falu jeles sziiléttének, Dimitrie Tichin-
dealnak az - eleve kereszttel, zaszl6tartokkal, dom-
bormiivel és tobbrendbeli feliratokkal ékesitett -
emlékmiive all. A szévegeket olvasva nyugodtan el-
kényvelhetjiik, hogy voltak és vannak még nemzeti-
ségi ellentétek, melyekb6l mi magyarok eleginsan
kimaradtunk.

Ma madr nyilvan jelent&ségét vesztette, de ha fi-
gyelmesen jarjuk a mértani pontossaggal kimért ut-
cakat, konnyen kirajzolédik eléttiink a falu hdarmas
tagoltsdga egy-egy templom korill. Az orszagut
mindkét oldaldt valamint a menetirinyunkhoz vi-
szonyitott bal oldali térséget az egykori svabok altal
emelt, j6mddrél arulkodé hazak toltik ki az 1811-
ben épitett rémai katolikus templommal. Letérve
jobboldali irdnyba, szerényebb de nagykertes hdzak
kozatt huzodik meg a szerb ortodox templom (1908),
mig az Obesenyd felé vezetd at kérnyékét a roman
ortodox templom (1909) uralja.

Hérom olyan koézség kovetkezik utvonalunkon,
melyek lakossagdnak etnikai dsszetétele kerek egy
évszazad alatt tukorképszertien megfordult. Hozza-
vetdlegesen, ahany svab-német lakta egykoron dket,
annyi most a roméan lakosok szdma... és forditva,
ahdny roman ajka volt szaz évvel ezeldtt, annyian
maradtak a svab telepesek leszarmazottai méara. Ami
pedig a tobbi etnikumot illeti - féleg szerbek és ma-
gyarok - néhédny tucat koriil mozgott és mozog szam-
aranyuk errefelé,

Billéd (Biled, Billed) felé érkezve, elébb az or-
szagat mellett magasodé Kalvaria-dombra lesziink
figyelmesek - a stacidkat nemrégen tjitottak fel, a
magaslat tetején tivegablak mégott német és romén
nyelven olvashaté a nevezetesség igen komolyra tu-
pirozott torténete. Maga a teleptlés igazi nagykoz-
ség, az orszdgutra merdleges féutcdval. Itt van a régi
és az 0j iskola, a polgarmesteri hivatal és természete-
sen az 1777-ben folszentelt rémai katolikus temp-

lom. Elétte felujitott, il- B
letve kiegészitett, impo-
zans marvanytémbokon
a két vildghabora és a
deportdlasok daldozatai-
nak hosszi névsora.

Sdndorhdza (Sandra,
Alexanderhausen) vi-
szonylag fiatal telepiilés.
1833-ban alapitottak 140
telepes csaldddal. Igy -
torténhetett meg, hogy
ebben a faluban a sva-
bok, tulajdonképpen &s-
lakosoknak szdmitanak.
Korkordsen kialakitott
falukézpontja van, me-
lyet az impozéns - kala-
posnak is nevezett - ré-
mai katolikus templom
ural. Ugyanitt taldlko-
zunk a nyugati civiliza-
ci6 egyik EU-konform létesitményével is. A temp-
lom, valamint a szépen kimunkalt vilaghdboris em-
l[ékmi szomszédsagaban, egykori svab parasztgaz-
dasdg épiileteiben modern panzidt alakitottak ki -
»Schwabenhaus". ?

Lovrin (Lovrin, Lowrin), régebbi szépcsengésii
nevén Lorantfalva, sokdig a csanddi piispokség fenn-
hatdsaga ala tartozott. A tordk hédoltsag utdan lakos-
saga féleg szerbekbdl és bolgarokbal allott, Gket szo-
ritottdk ki fokozatosan az érkezd svab telepesek.
1772-ben II. Lipét csaszar, a torokok elleni hadvise-
lésben érdemeket szerzett Lipthay Antal generalis-
nak ajandékozta a falut, aki csinos kastélyt épitett
ide, mely manapsdg egy mezdgazdasagi kutaté és di-
daktikai kozpontnak ad otthont, A kézség rémai ka-
tolikus temploma 1789-ben épiilt, roman ortodox
imahelye 1970-ben. A legtobb idelatogatd mégis ter-
maélstrandjaért keresi fel a telepiilést.

Kalandozdsunk végallomdsa felé kézeledve, jo ha
idében listazzuk a jeles dolgokat, hiszen Nagyszent-
miklés (Sannicolan Mare, Grofisanktnikolaus) igazi
hirds véaros. Elég, ha csak az itt talalt avarkori - a va-
ros nevét viseld - kincsre gondolunk, vagy a fényko-
raban szintén anyagi és szellemi kincsestiarnak szd-
mit6 Naké-kastélyt célozzuk meg. Am tapinthatatlan
értékek ezek, ma mar toredékitk sem taldlhato itt.
Dunényi viz lefolyt mar az Aranka medrében és a
gazdagsdgot ma mdr inkabb a nyugat-eurépai beru-
hézdk ipari létesitményeivel mérik.

Szamunkra mégis kincses véros Nagyszentmik-
16s. Magyar lakosséga, melynek lélekszama a legked-
vez6bb idészakban is alig haladta meg az 6sszlakos-
sag 15 szdzalékat, mérhetetlen médon gazdagitotta
kultirdnkat és civilizacidnkat. Itt sziiletett tobbek
kozott, Révai Miklés (1750-1807) - kordnak legna-
gyobb nyelvtuddsa, az elsé magyar nyelvii lapnak, a
Magyar Hirmonddnak szerkesztdje, a magyar helyes-
iras elméletének kidolgozdja - valamint Heim Péter
(1834-1904) - mérnok, a magyar posta- és telefonha-
lozat kiépitdje, akinek fiarol, Heim Palrél (1875-
1929) nevezték el a budapesti gyermekkorhazat. Es
nyilvan nem allhatunk meg a felsoroldssal, mig Bar-
tok Béla nevét nem emlitettiitk. Viszont, ha lehet 4ll-
junk meg egy percre a f6tért6l néhany gyalog-perc-
nyi tavolsdgra huiz6dé kis parknal, ahol a zenetudés
szobra all. Ugy legyen!

Bartok Béla mellszobra
Nagyszentmikloson
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A LEYRITZEK

Szerepiik Temesvar gazdasagi,
tarsadalmi és kozéletében

Az 1830-as évek elején a kassai szintdrsulattal
Temesvaron szerepld Déryné a varost sommasan
csak igy jellemezte: "Nobel kis varos”.

Az évszazados ,torokvilag”, majd ennek eltiiné-
sével a hely kiemelt fontossagi stratégiai pozicidja
miatt az osztrak hatalom épitette er6drendszer bék-
lyéja torpantotta meg a vdros és vidék gyarapodésat.
Természetesen, e tobbezer fényi helyérség és annak
hozzatartozé6i, mint fogyasztok, vonzottdk az iparo-
sokat, de a véros fejlédése val6jaban csak a varjelleg
megsziintével (1892) 16dult meg.

A Févdrosi Lapok 1896-ban kozolte Sas Ede ver-
sezetét, amelyet atvett a Délmagyarorszagi Kozlony
(1896. jinius 16.) az alabbi rigmusok igy jellemzik
Temesvar és a régio viharos torténelmét, felgyorsult
eldretorését: , Bastyds Temesvar’ melynek ,Vala a té-
rékkel tenger veszddsége,/ S Iém milyen hésoket ne-
vel ott a béke!”- majd:

~Bazsardézsandl is haragosabb menték, Versecz virdg-
zdsat ékesen hirdeték” s végezetill: ,,Uténna poroszkal a
fiirge Pancsova, [Lovasa ékszeres, csdtanyos a lova.”

Az orszégrész sorsa Temesvar sorsatol fiiggott,
ahonnan az adminisztricié koézpontjat 1I. Jozsef
Nagybecskerekre akarta athelyezni, a viros egész-
ségtelen klimaja miatt. A mocsarak lecsapolaséval
ezt az allapotot is felszamoltdk.

A temesvéri polgdrsagnak igen sokféle eredete
volt. Ez az igencsak heterogén népesség a XIX. sza-
zad végére temesvari voltara biiszke lakossédggd otvo-
z6dott, melynek a legajabb iddkig jellemzdje volt a
tobbnyelviiség. A temesvéri polgarsig legaktivabb
tagjai az iparosok voltak. Igazi nagy tGkepénzes
azonban nem akadt a helyiek kozott.

Tobb mint hét évtizedig a Leyritzek szdmottevd
tényezdi voltak a temesvdri valdségnak.

Leyritz Ignc az orszdg északi vidékérdl keriilt a
virosba, ahol 1857-ben nyitotta meg lakatosmiihe-
lyét. Hamar gyokeret vert, és szaktuddséval, az 1j
felkarolasira mindig tettrekész személyiségével, te-
kintélyes polgarként mar 1867-ben vérosi képviseld
lett. A viros gazdaségi életének eldrevitelében két
teritleten vitathatatlanok az érdemei: a telefonhéls-
zat és az elektromos kozvilagitas kiépitése terén.

Bér a ,végeken” élt, hamar értesiilt Edison talal-
ményéarél, és Puskas Tivadarral egyiitt felvette a kap-
csolatot annak képviselGjével, megegyezve, hogy
Budapesten és Temesvaron felallitjak a telefonkoz-
pontot. Nem tériink ki a Puskassal kialakult vita
okdra - de tény, hogy a temesvéri telefonkézpont
megnyitisa hat hénappal elébb tértént meg, mint a
budapestié. Eltér6 adataink szerint 1879-ben
(Berkeszi) — illetve 1878-ban (jsdghir). 1896. januar

1-jével az 4llam sajat kezelésébe vette a ,telephont”.
Az elsé temesvari telefonkdzpont Leyritz belvarosi
hazanak emeletén — egyvetlen szobaban — miikadott -
mig a foldszinten a ,gézerére berendezett” lakatos-
miihely, amely egész Dél- és FelsG-Magyarorszdgnak
dolgozott; a vasuti épitkezések lakatosmunkait em-
litjitk meg elsGsorban az agilis iparos-villalkozo Ley-
ritz telefonkésziilékek gyartasaval bévitette kinala-
tat, de készitettek ,hazi- és hoteltavirddkat”— raktar-
ra is. Leyritz szivesen tett eleget a fdredliskola (ma
Lenau Liceum) felkérésének 1882-ben, és elmagya-
razta a végzés tanuldknak a telefon mikodését, an-
nal is inkabb, mivel 6 szerelte fel az iskola késziilé-
két is. 1883-ban a ,telefonvallalkozd” Leyritz bévi-
tette szolgaltatdsait: a telefon-eléfizetéknek telefo-
non tovabbitotta az érkezd taviratokat is.

A telefon alkalmazdsdnak eldszor Berlinben,
majd Bécsben felhasznalt 0j lehetdsége volt a te-
lefonhangverseny. A fiatal Leyritz Arpad a cég helyi-
ségeib6l telefon 1tjan kozvetitette a zenét a ke-
reskedé egyletnek a Vigadé teremben (szinhazépiilet)
tartott tarsas estélyen. Az egylet vezetdjének koszo-
netérél a Délmagyarorszdgi Kozlény jsagirdja tudo-
sit (1980. nov.11-én): ,6nzetlen faradozdsaiért és
fontos tanulmdanyaiért, amelyeknek kiszonhetd, hogy
Temesvdr olvan élvezetben részesiilt, amelyben eddig
csak nagy vildgvdrosok részesiiltek.”

Leyritz Ignac miihelyének oroszlanrésze volt az
elektromos kozvi-
lagitas halozata- B
nak kiépitésében. §
Nekik is koszon- g
hetd, hogy az eu-
répai kontinens
elsd vérosa, ahol a
1884. november
1-jén hivatalosan
kigyaltak az utcai §
lég’lpék, Temesvar PR L
lett. A probavila- | |
gitas keltette be-
nyomdasrdl irta a
helyi lap (1884.
szeptember  30-
an): ,megszégye-
niiltek a kétkeddk.
Kétségtelen ugyan-
is, hogy a teljes
erejii villanylampa
intenziv, nyugodt
és pompds fénye a
pislogd gazlangok-

———— AT
. R

A szecesszio idején késziilt
kovacsoltvas kapu
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kal éssze nem hasonlithaté.”- Az okt6ber 28-i préba-
vilagitdsrol igy tudésitott: "A zuhogd esé és a néha
viharrd izmosodé szél dacdra is kifogdstalan inten-
zitdssal szdrtdk a sugarakat az anlgol tarsulat lampadi,
megszégyenitve a pislogd, ide-oda

Az iparossagnak nagi kihivast jelentett a XIX.
szazad végén a gyéri — sokszor kiilféldi - aruk verse-
nye. Ezt a kihivast jobb minésé%ﬁ, tetszetdsebb,
egyedi termékek készitésével probalta ellenstlyozni.
Az iparosok szdma is nétt, — tehat koztiik is versen-
gés folyt. A lakatosok szdma példaul igy alakult:
1853-ban 13, 1891-ben 20, 1899-ben 23, 1907-ben
31 - feltehetden mind 6néllé mester. 1898-ban a
Leyritz-miihely 30 segéddel és 34 tanonccal dolgo-
zik, — valésagos ,lakatosgyar” — ahogyan a korabeliek
nevezték. A konjunktira alakuldsa természetesen
befolydsolta az alkalmazottak szamat. Leyritz Arpad
tudatdban volt az erdsédé verseny okozta kihivés-
nak, ezért a mindség, és a szaktudas bévitésére dssz-
pontositott. Az ipariskola egyik szakrajztanfolyamat
is elvégezte, s mivel szandékdban 4llt miihelyét gép-
javito-részleggel béviteni, 1896-ban kitling eredmény-
nyel gépészvizsgit tett.

A%«‘;’)zeli Balkanon kialakult helyzet okozta gazda-
sdgi hullamvolgyek a szolgiltatdsok terén kinaltdk a
megmaradas lcﬁetﬁségét. Az épiiletlakatos Leyritz az
1900-ban megnyilt Fa- és Fémipari Szakiskola munka-
lataiban résztvevd mesterek kozott van, de az 6 miihe-
lye készitette a jozsefvarosi tiizoltétorony (1904-ben)
villamoscsengd-berendezését, a vizvezetéket és a laka-
tosmunkdkat.

A helyiek altal Leyritz — Vasudvarként ismert la-
katosmihelye tébbszor hirdetett a sajtéban. Egyet-
len hirdetésiiket idézem a Délmaigyamrszégi Koz-
Iény 1892. augusztus 23-i szamabol.

Alapittatott 1857-ben 1. délmagyarorszégi épits-
és miilakatosmihely, vasszerkezetek ml’iheﬁye, siir-
gony-, tdvbeszéld és villamharitd épitd intézet.

Fémihely és iroda: Belvdros, Régi sétatér 184 sz.
Fiok: Jend herceg utca 49 sz.

Kitiintetve, Ausztridban, Belgiumban, Magyar-,
Német-, Spanyolorszagban, stb.

Ez a széles kindlat 1914 utdn igy mddosult illetve
szikilt: vizvezeték, csatorndzds és egészségiigyi be-
rendezések vallalata; 1921-ben a Molin-féle Kalauz-
ban csupédn egy név a tébbi felsorolt lakatos kozdott,
ilyenforman Leyritz Curtea de fier I, str. Eugen de
Savoya (szerk. megj. Vasudvar, Eugen de Savoya
utca romdnul).

A cég szinvonlas munkajat az Orszagos Iparegye-
siilet ,eziist éremmel” ismerte el, melyet az Egyesii-
let budapesti székhéza disztermében vett at képvise-
16jitk. A kitiintetés indoklasa: az épiilet- és miila-
katos ipardgban, nemkiilénben az elektrotechnika
terén szerzett érdemekért (1890).

Az aradi és a temesvari lakatosipar kozott nagy
volt a versengés. Az ottani Alféld cimi la cikie
alapjan (Délmagyarorszdgi Kézlony 1890. jilius 20.)
az aradiak kivdncsian vartdk a cégnek az aradi kial-
litdson valé jelentkezését. A temesvériak a lapbél
arrdl is értesiiltek, hogy az aradiak ismerték Leyritz
munkdjit; a korrekt megdillapitds eszerint megje-
Eyezte. hogy a cég tobb kiallitason dijnyertes volt, és

izonydra tetszést fog aratni Aradon is.

A kor épitészete elGszeretettel alkalmazta a
diszracsokat, melyek készit6i kizarélag a nagyobb
tékével rendelkezé mesterek voltak. E sokszor igazi
miiremeknek bizonyulé munkék egyikét ma is meg-
csodalhatjuk: a Méria-szobrot 6vezé diszracsot, Vey
Janos helyi lakatosmester munkajat — ami azt is bizo-
nyitja, nem akdrmilyen tuddsi mesterek voltak Ley-
ritzék versenytarsai.

ibegd gdzldngokat.”

Is

Sajnos, a Leyritz készitette remekeket csak leira-
sokbél ismerjiik: elpusztultak, elkallédtak, igy a
Tiszti Kaszino lampai is.

Az aradi kidllitasra az akkor (révid ideig) Leyritz-
Burghardt néven miikidé mihely egy ,miivészileg
készitett virdgasztalt” allitott ki kovacsoltvasbdl, me-
lyet a kidllitas megnyitdsa eldtt a temesvari lakosok
is megcsodalhattak a Miihle-féle virdgkertészet kira-
katdban. A cég a kéllitdsi sorsjaték javara egy kovac-
soltvas képkeretet és h6mérét is felajanlott. (Délma-
gyarorszagi Kézlény 1890. junius 5.)

A munka- és nyersanyagigényes termékek létre-
hozdsdhoz sziikséges anyagiakat a kelendébb épiilet-
lakatos-termékek értékesitése biztositotta, melyek-
b6l b kinalatot mutatott be a cég az aradi kiallitason
(is). Sokkal fontosabbnak tartjuk viszont az egyedi
darabok ismertetését, hisz ez bizonyitja a sokoldali
szakmai tudést, amellyel a mihely irdnyitoi és segé-
dei is birtak.

A helyi lap (Déimagyarorszdgi Kozlény 1890. ja-
nudr elseje) igy irt a Leyritz-miihelyrdl: ,utélérhetetlen
a Délvidéken”. Berkeszi Istvin Kis Monographidja
(1900) a 178, oldalon igy fogalmaz: "a miilakatossdg te-
rén Leyritz Arpad miihelve a legkivalobb, mely kiilonfé-
le kidllitasokon a legnagyobb kitiintetésekben részesiilt.”

A temesvari iparoktatds kezdeteit targyald tanul-
manyunkban megemlitettiik Baross Gabor, a ,,vasmi-
niszter” felvillano otletét a femesvari kiéllitas (1891)
megtekintésekor: a kormany esetleg gyakorlati iskolat
rendezne be Leyritz Arpad kitind mihelyébe. Az
éles szemi Baross Gébor jol mérte fel tehat Leyritzék
tudésat, hozzaértését. Utasitdsara a mihely bemuta-
tott mlakatos-remekei koziil minisztériuma szdma-
ra megvasaroltatta a kiallitott draasztalt, mely ,igazi
valdédi miikovdcs munka. Az otromba kemény fém itt
elvesztette minden siilyat.” — irja a kortars cikkird. A
cég bemutatott ,pompds” kovacsoltvas kereteket és
csillarokat, kapurdcsokat. A cég valtozatos kindlatdt
illusztraltak a kiallitott szép takaréktiizhelyek, tavir-
dai- és telefonkésziilékek, épiiletvasaldsok.

A kialliték kozott volt Klein Dévid is, a mésik te-
mesviri ,lakatosgyar” tulajdonosa, ki azelgtt évekig a
Leyritz-miihelyben dolgozott, de ,becsiiletére is.valik
mesterének”. ,, Finomabb, nehezebb, kemplikdltabb és
sikeriiltebb munkat képzelni sem lehet az dltala kialli-
tott vasrdcsndl. Rendkiviil elegans csilldra is, a Telbisz
arcképéhez késziilt keret, gyertya- és gyvufafestd.”

A fentiek csak apré adalék a Leyritz-miihely Te-
mesvar ipardra gyakorolt hatasdnak illusztralasdra.

Leyritz Ignac iparos-onérzetét hizelgden érin-
tette, hogy mint a temesvari kiéllitas egyik rendezd-
jét, de mint kivalé bizottsagi tagot is a fémipari pavi-
lonban Ferenc Jézsef ,megszdlitissal” tiintette ki -
Leyritz Arpad elismerésben részesiilt.

1892-ben Leyritz Arpad a Rudolf trénérékos
szalléndl ,remek kivitelezésii” kovacsoltvashdl készilt
el6tetdt szerelt fel, amirél igy vélekedtek a kortdrsak:
~egvike a legnagyobbaknak, melyek e nemben késziil-
tek. A diszes kivitelezés elemei: vasrozsdk, girlandok,
virdgok, levelek — és a megvildgité villamos izzélam-
pdk.” E munkénak (is) csak a hire maradt fenn.

A millenniumi kiallitisra a mihely a megye altal
megrendelt munkaval nevezett be: egy 4,5 méter ma-
gas oraallvannyal, rajta a megye cimere, zdszlotarto
sarkdnyokkal. A Délmagyarorszdgi Kozlony megal-
lapitdsa szerint e munka rajzaiban az 1ij, német irany
felé halad, kivitelében, mint Leyritz Arpdd minden
munkéja, egzakt munka. A millenniumi kiallitds bira-
16 bizottsiga j6 munkéért, iparmiivészeti haladdsért
itélt dijat Leyritz Arpddnak.
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A Pester Lloyd a vidék egyik legkivaldbb iparosa-
nak nevezte, aki nem all a févarosi miilakatosok mo-
gott, felemlitve, hogy munkdi sok kivélé épiilet és
palota diszeit képezik.

Helyi lapunk értesitette a temesvéri polgarokat,
hogy a Wiener Schlosser Zeitung ismertette Leyritz
kiallitasi kollekcidjat, és lekozolte a féni.rképet,
amely tanisitotta, hogy az uralkodd , megszélitotta”,
- igy bizonyitva a temesvari iparos kivalo mesterség-
beﬁ tudasat. Klein David, a masik jeles temesvéri la-
katos, ,csak” kiallitdsi érmet kapott. Erdekességként
érdemesnek tartjuk megemliteni, hogy Kossak J4-
zsef, orszdgos hirii temesvari fényképész, feliiletes
elbiréléssaFvédolta a bizottsdgot, és visszautasitotta
a szintén ,j0 munkaért” nekiitélt kiallitasi érmet.
Kiillénbozéek, ugyebar, az emberi érzékenység és az
iparos 6nérzet fokai...

A balkéni ellenségeskedések (hdborik) és féként a
kirobbant vildghabori, mar nem tették lehetévé ha-
sonlé bemutatkozé alkalmak (kiallitdsok) szervezését.
Az egykori kivald, hozzaértd, a varosért dolgozo va-
rosvezetGk 1916-ra ujabb, reprezentativ temesvari
kidllitast terveztek, igy akartdk megiinnepelni a véros
torok uralom aloli fef;zabadulésénak 200. és az els6
temesvari kidllitds 25. évforduléjit. Megvaldsulatlan
terv maradt csupan.

A hédbori okozta gazdasdgi pangds, a fegyverletétel
nagy nehézségeket okoztak a temesvari iparosoknak —
is. Keresik az utat - a kiutat — iparuk megmentésére.
1918. december 8-dn a Temesvari Hirlapban kiélt-
vényt tettek kozzé. Ebbdl idéziink: "..Nem tudjuk,
nem ldthatjuk még, mi rejlik a jévd sétét, bizonytalan
méhében, de tudjuk, érezziik azt, hogy veszély fenye-
get benniinket, ha nem vessziik keziinkbe sorsunk in-
tézését. Fel, tehdt kisiparosok, mint egy ember! Sze-
reljiik fel magunkat a szervezkedésben és egyesiilés-
ben rejlé erd védopajzsaval!” Aldirék: a temesvari kis-
iparosok szabad szervezetének el6készité bizottsaga;
csupa neves iparos, koztiik Leyritz Arpad. A mér em-
litett, Molin-féle cimtar mellett: Az utolsé hiriink a
szinte kifogyhatatlan temesvari polgérrdl.

Ifja Leyritz Arpdd nem koévette és nem is kovet-
hette torekvé iparos eldei példdjat. A torténelmi
helyzet is merégen mds volt, a temesvéri Féreal Er-
tesitdje alapjan 1902-1906 kézott ezen iskola
novendéke. Kovetkezd értesiiléstink személyérél a
Temesvéri Hirlap 1915. jilius 9-i hire: orosz fogsag-
ba esett. A lugosi 8. honvéd gyalogezred f6hadnagya
hdrom évig a krasznojarszki fogolytdbor lakéja.
1918. méjus 28-dn ugyancsak a Temesvéri Hirlap
kozlése: ifj. Leyritz Arpdd Zsolnarél tudésitotta
sziileit, hogy hazatérében van. Itthon magéntiszt-
viseld. Baloldali emberként tartjik szamon. A Mun-
kdsotthon felépiilése utdn - ismeretterjesztd elGada-
sokat tart az otthon litogatéinak. Ugy véljilk, van
alapja tehat feltételezésiinknek, hogy ismerte Wolf
Ferencet, akit Boczow Jozsef néven itélt halalra Pa-
rizshan a vérbirsag, és 1944 februdrjdban a Mont
Valérien erdd kivégzdosztaga 16tte agyon.

Biztosan tudjuk viszont, hogy az 1929-es aprilisi
temesvari események miatt, mindkettejitkknek a ha-
tosdgok zaklatasat, vizsgalodasat kellett elviselniiik.
Kiilonb6zé utakon és kérillmények kozt, mindketten
elhagytdk a vérost. Leyritz példaul hamis atlevéllel.

Irodalom:

Berkeszi Istvin: Temesvdr sz. kir. viros  Lendvai Jend: Temesvir viros kozgazda-
sdgi leirdsa, Budapest 1908.

Hitter Ferenc: Felsébényai orasul Timisoara, Temesvér 1921
arcképcsarnok, Felsébanya, 2002. '

kis monographidja, Temesvér, 1900. ) |
‘ Bozsoky restyan Ilona: A temesvéri in Lajos
iparoktatds kezdefeirdl, 2005.

Geml Jézsef: Temesvar sz. kir. vdros sta-  Déli Hirlap 1937
Délmagyarorszagi Kozlony 1889-1896

tistikdja az 1898-ik évben, Temesvar.

1933-ban maéar nincs
az orszagban. Lehet,
hogy  szdndékosan
~kodositett” a csalad —
az a hir terjedt el,
hogy Dél-Amerikdban
él. Egy pér év mulva
bukkant fel tjra a ne-
ve Pdrizsban - ahol
nehézségek aran sike-
riillt maganak egzisz-
tencidt teremtenie.
Egy csalddtorténet te- s

mesvari fejezete véget A Leyritzek idejében ilyen volt
ért. a telefon

Kozismert Temes-
var nagy kiterjedése,
széttagoltsdga; annak idején a varsonegyedekben
éppen emiatt erds volt az dnszervezddés, dalkérik,
tarsaskorok, asztaltarsasdgok, olvasdegyletek szerve-
zGdtek, mint a kapcsolatteremtés eszkozei, a polgari
osszetartozas forumai, de a fejlett kulturélet keretei
is egyben. E szervezetek altal kinalt lehetdségeket a
Leyritz csaldd is kihasznalta.

A csaldd sokoldalu tevékenységét példazza Ley-
ritz Ignac és Arpad takarékpénztiri illetve népban-
ki szerepvillalasa, de megemlitjiik azt is, hogy Ley-
ritz Igndc a belvarosi énkéntes tiizolté-egylet fecs-
kenddé-mestere volt. Leyritz Arpad a kulféldon
(Frankfurtban) dijat nyert amatér fényképész; mil-
lenniumi kerékpérversenyt szervez Temesvaron
(ndknek is), Leyritz Igndc valasztott tagja (tébbszor)
a varos torvényhatdsagi bizottsidganak. Leyritz
Arpad az iparszervezetek bizalmat élvezi, példaul
iparhatdsagi megbizott. Anyagilag is tamogattdk a
kulturélis rendezvényeket. )

Leyritz Ignac felesége, Ida és ifj. Leyritz Arpad fe-
lesége, Aranka, (Budapesten hazasodott) - az Evan-
gélikus Néegylet tagjai. )

Nagyobb teret érdemel Leyritz Arpadné Nagy
Aranka, okleveles ének- és zenetanarnd tevékenysé-
ge. Akarcsak ifj. Leyritz Arpad ¢ is tartott ismeretter-
jesztd elGadasokat. Enek- és zeneorak addsara tobb-
szor ajanlkozik Gjsdghirdetések utjan, féleg ifj. Ley-
ritz Arpad Temesvarrdl vald tavozisa utan. Alkalmi
fellépéseivel a varos kulturéletét gazdagitotta,

Két fellépését emlithetjitk — csak szemléltetésképpen.

1932 jiniusaban a piaristdk disztermében szolis-
taként lépett fel a temesviri zenei élet kivaldsdga-
nak, Pogatschnigg Guidénak a szerzdi estjén. Jelen-
legi tudasunk szerint utolsd hiriink 1937-bél valé: a
Déli Hirlap okt. 23-i szama adta hiriil, hogy Liszt és
Wagner legszebb dalait adja elé a Magyar Héazban, a
Bansdgi Magyar Kézmiivelddési Egyesiilet évadnyito
eléaddsan, november 7-én.

A gazdasdgi és kultarkoézponttd vélt modern Te-
mesvar sokat koszdnhet a Leyritz csalddnak. Mun-
kdjuk beépilt a véros épiileteibe, de ugyanakkor
annak kivalé mindésé lévcll a varos hirét is terjesztet-
te. Sajnos, a koztudatboél is kikopott emlékiik. Neviik
még a vészesen gyérild temesvari dslakosok utddai
elétt is ismeretlen. Pedig maradandét alkottak. Az
esténként kigyilé lampafények — érok mementéjuk.

Délmagyarorszagi Lapok 1882, 1883, 1884
Varosi Kozlony 1899, 1900

Temesvari Hirlap 1915, 1918, 1932, 1933
Virgil Molin: Micul Cicerone pentru

Albert Strasser und Johann Tokar: Ge-
schifts-Adressenbuch ~ von Stidungarn
1890, Temesvar, 1890




eol(eviioe

2007. SZEPTEMBER

NEMETH FERENC

Régi becskereki
koényvkereskedok

II. rész

S éppen az 1830-as években
domborodott ki a polgari értékvi-
lag, s veszitett sﬂlyégél az addig oly
dominéns tarsadalmi helyzet. Egy-
re inkabb elGtérbe kerillt az érték-
rend, életméd és életstilus és kiala-
kuléban volt a Eolgéri magatartas.

Szinte szabdly volt, hogy a
nyomdai privilégiumot az illetéke-
sek a cenztra kézpontjaitél tavol
esé vidékeken nem szivesen, igen
nehezen és kériilményesen adtik
csak meg, leggyakrabban tébb fel-
tételhez imve a nyomdai kivaltsig
elnyerését. A nyomtatott sz6t mar
akkor veszélyesebb és artalmasabb
fegyvernek tartottdk a hagyoma-
nyosndl. Vajdasig els6 nyomdéajat
Emanuil Jankovic allitotta fel Ujvi-
déken, 1790-ben. A XVIII. szdzad
végén nemcsak Ujvidéken, de Becs-
kereken is megprébalkoztak a szer-
bek a nyomdaalapitédssal. Dragoljub
D.Colic ugy tudja, hogy becsEereki
szerb kereskedok a XVIII. szdzad
végén és a XIX. szdzad elején két-
izben folyamodtak nyomdaalapita-
si privilégiumért, de sajnos sikerte-
leniil. 1790-ben valahogyan éppen
az ujvidéki Jankovic nyomda meg-
alapitdsa idején bukkant fel a Ba-
nét;l))an, pontosabban Padén Takats
Rafael, a padéi tybotbéta — ahogyan
Kalapis Istvan nevezi, aki szerzetes
volt ugyan, de egyhdzi teendéi mel-
lett szabad idejéien kézisajtoval tu-
catnyi nyomtatvanyt készitett. E-
zek voltak az elsd banéti nyomtat-
vényok. Jéllehet termékei zommel
néhany oldalas aprényomtatva-
nyok voltak, mégis Toldalékja (a
Pépai-Périz-féle szétar pétlasa) mar
a hosszabb lélegzetd, nyelvészeti és
szotartorténeti szempontbol is érté-
kes mii volt. Takats Rafael engedély
nélkill dolgozott, igy tldéztetés-
nek, zaklatasnak és hizkutatdsnak
volt kitéve. Noha csak kézisajtot
lizemeltetett, uttdér6 szerepét a ba-
nati nyomddszat torténetében nem
lehet elvitatni.

E XVIII. szdzadi elézmények
utdn jorészt a XIX. szdzad elsd felé-
ben, pontosabban az 1830-as és
1840-es években alakultak ki a tel-
jes egészében a sziikséges anyagi és
szellemi feltételek vidékiinkén
nyomdaék feldllitasara. Ekkorra (1830-
40-ig) a reformkor derekdn mdr ki-
alakuléban volt az ani/anyelvﬂ td-
jékoztatdst iiény]o' polgdri olvasd-
kozonség vekony rétege a megye-

kézpontokban és a postakocsijara-
tok mentén fekvé mezdvarosokban.

A pesti, pozsonyi, esetleg a bécsi la-
pok eldfizetdi a tablabirdk, jegyzdk,
és egyéb megyeli tisztviseldk, a birto-
kosok, uradalmi iigyészek és gazda-
tisztek, tigyvédek és tanitok és tisz-
tiorvosok és vizépitd mérnckék so-
rabél keriiltek ki - irja Kalapis
Zoltan, vazolva egyuttal a poten-
cidlis olvasétdbort is. Valéban, a
nagyobb védrosokban az idd téjt csi-
csosodtak ki a nyomdaalapitasi igé-
nyek, s tobb helyitt is sor keriilt a
sikeres vagy sikertelen prébalkoza-
sokra. Takats Rafael utdn, de még
Pleitz Ferenc Pal (1847) megjelené-
se el6tt Bapatban tobb kézisajto is
miikodott. Igy Alois Apile kézisaj-
téja 1838-39-ben egy rovid idei

Nagykikinddn dolgozott. Nagyob

megrendelések hianyaban ott bizo-
nyara nem tudott maginak megél-
hetést biztositani, s ezért kérnyeze-
tet véltoztatott. Pancsovan 1844-
ben bukkan fel Josef Hayd kényv-
arus, konyvkoté és nyomdasz, aki
ott Milleker szerint egy kis konyv-
nyomdat szandékozott feldllitani.
Sa%nos, kérelme nem taldlt meg-
hallgatdsra, igy Pancsova nem
1844-ben, hanem csak 1848 nya-
rdn kapott nyomdét, amikor is Jo-
van Kaulici Ujvidékrél Pancsovara
koltoztette at nyomdagépeit. Az
1830-1840-es éveiben Nagybecske-
reken is miikodott egy-két kézisaj-
t6, legalabbis arra enged kévetkez-
tetni a Nagybecskereki Levéltarban
6rzott néhany korabeli trlap, apro-
nyomtatvany. Ezek a bénétiiézisaj-
tok rovid életiek voltak, alkalom-
szeriien dolgoztak, és egyikiiknek
sem volt hosszan tarté termelése.
Takats Rafaelt, a padéi ferences
nyomddszt kivéve e kézisajtok
konyvkoték kezében voltak, akik-
nek hasznot hizé mellékfoglalko-
zés volt a rovatos tablak készitése, a
lajstromok, jegyzékonyvek vonala-
zasa és bekotése. Egyikiik-masikuk
tillépte ezt a konyvkotok mellék-
foglalkozédsaként megtfirt tevékeny-
séget méghozzd oly modon, hogy
hozzdjutott bizonyos mennyiségii
és fajtaja betiihoz, és kockara merte
tenni miikodési engedélyét és sza-
badségét azért, hogy [la vérosi vagy
megyel el6ljarck hallgatélagos ta-
mogatdsa mellett) kinyomtasson
egy-egy szinlapot, alkalmi készontd
verset vagy kozérdeki felhivast. Ez
a termelés oly csekély méretii volt,
holgy nem vonta magara a privilegi-
zalt nyomdészok igI\:elmét, akik
kiilonben argus szemekkel figyelték
vetélytarsaik tevékenységét, kiilo-
nosképpen a kontarok jelentkezését,
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hogy esetenként azonnal panaszt
emelhessenek a helytartétandcsnal
privilegizalt jogaik bitorlasaért.

Banit elso 1gazi nyomdajét 1847-
ben a regensburgi szarmazasu Pleitz
Ferenc Pal aﬁanz Paul Pleitz) illitot-
ta fel Nagybecskereken. Pancsova -
mint emlitettem, Jovan Kaulici sze-
mélyében 1848-ban kapott tipogra-
fust, Eduard Kirchner 1856-ban
Versecen nyitott nyomdat, 1874-
ben pedig Leopold Joklﬁf kezdte
meg tevékenysegét Nagykikinddn.
Egyébként Magyarorszagon 1850-
ben osszesen 75 nyomda lizemelt
(Pesten és Budéan 10, vidéken 65),
1866-ban gedig 106 (Pesten és Bu-
dan 17, vidéken 89).

Konyvarusok és konyv-
kereskeddk Bandtban
a 19. szazad elsé felében

A tovabbiakban széljunk a XIX.
szdzadi bdnati kényvarusokrdl és
konyvkereskeddkrdl, akiknek a
nyomdaszok és konyvkoték mellett
fontos szerepiik volt a konyvkul-
tira terjesztésében. Szlikségesnek
tartjuk itt megemliteni, hogy Vajda-
sdg elsd ismert kényvarusa Damjan
Stefanovic Kaulici volt, aki 1780-
tél konyvkotéként és konyvarus-
ként Ujvidéken mikédétt, méghoz-
za igen sikeresen. Ugyancsak fon-
tos tény, hogy az elsé kényvkeres-
kedést Vajdasdgban Emanuil Janko-
vic ajvidéki nyomdész nyitotta
meg 1790-ben a Duna utca sarkdn.
Banatban valamelyest késtek ezek a
folyamatok. Nagybecskereken mar
1807/1808-ban tudunk egy Petar
Boskovics nevi kényvarusrél,
1835-ben Georgije Popovic kényv-
kotérdl és konyvkereskeddrdl, "az
1840-es években Leschka Lajos
konyvkotérsl, 1841-ben Mangold
Lipotrdl, aki kényvek arusitisaval
is foglalkozott. 1843 majusaban ka-
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pott Nagybecskerek kényvkereske-
dést, amikor a féutcai Fetter-féle
hézban az aradi Bettelheim testvé-
rek nyitottak konyvesboltot, Pleitz
Ferenc Pdl nyomddsz, aki 1847
oktéberétdl tizemeltette nagybecs-
kereki tipografiajat, kezdettol fogva
konyvek eladédsdval is foglalkozott,
de konyvkereskedést csak joval ké-
s6bb a XIX. szdzad masodik felében
nyitott.

Nagykikindan elséként az 1840-
es években a Délle&Kirchner kinyv-
kereskedd-cég mikodott, amelynek
tevékenységérdl bévebbet nem tu-
dunk. A kényvkereskedéi szakma
ott csak az 1870-es 80-as években
kapott lendiiletet Jokly Lip6t nyom-
déasz és konykereskedd tevékenysé-
gével, akinek 1875 és 1880 kozott jol
elszerelt kényv-, papir- és irdszer-
kereskedése volt, amellett gazdag
német nyelvii kolcsonkényvtara is.
Joklyt kovetden szertedgazo tevé-
kenységet fejtett ki Jovan Radak
nyomdasz és konyvérus, aki 1878-
ban egy idében nyitotta meg nyom-
déjét és konyvkereskedését, konyv-
kiad6i tevékenységével pedig a

UJJ JANOS

szerb nyelvii kiadvanyok szamat
gyarapitotta Banatban.

‘ancsovan mar 1817 oktéberé-
ben felbukkant egy kényvérus, Jefti-
mije Slakovic, de ottani miikodésé-
rél nincs adat, 6t kovetden az 1840-
es években Franz Knotz sikerteleniil
kérelmezett konyvkereskedés meg-
nyitasaért, de 1843 dszén tankonyv-
kiadasra kért és kapott engedélyt a
pancsovai hatdsagoktél. Pancsova
monogéafidgjaban olvastuk, hogy
1844. aprilis 29-én Josef Hayd kényv-
kotd az udvari haditandcsto! (Hof-
kriegrat) tankényveladdsra kapott
engedélyt. Hayd egy kényv- és zene-
miukereskedést szandékozott meg-
nyitni és egy nyomddt feldllitany.
Hovid ideig sikeresen dolgozott is ott,
de mér az elkivetkezd években Te-
mesvdarra kéltozott. Utéda, Wilhelm
German, 1846. julius 21-én nyert
engedélyt régi konyvekkel valé ke-
reskedésre. Josef Kiist tudni véli,
hogy Hayd nyomdaalapitdsi enge-
délvért is folyamodott, am kérelmét
visszautasitottdk. 1850 augusztusa-
ban Jovan Kalici (akkor még pan-
csovai konyvkotd és nyomdasz)

Ficzay Emlékkonyv

Arad egyik (ha nem éppen A) leg-
népszeriibb helytorténésze, Ficzay
Dénes (1921-1985) egyik vele készi-
tett interjuban azt vallotta, hogy
gyermekkoratol kezdve egyetlen
igaz szerelme volt: Arad. A viros!
Nem véletleniil nevezték ,aradolo-
gus”-nak, az dltala gyakorolt miifajt
meg aradolégidanak. Aki ismerte,
tudta: az iskolai vakdcidk alatt,
bad idejében a konyvtarban, vagy
levéltarban talalkozhat vele leg-
gyvakrabban, ott naponta hangva-
szorgalommal béngeszgeti, jegyze-
teli a varos torténetére vonatkozo
konyveket, iratokat. Magyartandr-
ként egyetlen iskoldban, az 6t neve-
16 és utra bocsdté Katolikus Fégim-
naziumban, majd annak utédiskola-
jaban oktatott nyugdijazdsdig. Di-
dkjai imadtak, mindenkit lekotd vé-
rosnézd sétaira ismerdsok és isme-
retlenek egyarint elkisérték.

Népszeriisége ellenére nem tar-
tozott a sors kegyeltjei kozé. Kutata-
sai eredményét legfeljebb egy-egy
nagyobb lélegzetii tanulményban,
avagy a helyi napilapban kézolhet-
te. Volt iddszak, amikor még az ol-
vasok altal oly kedvelt helytorténeti
cikkek kozlésétdl is eltiltottak,
mondvén, hogy csak a malttal fog-
lalkozik. Munkahelyén meghurcol-
tdk, doktordatusinak befejezése el-
huzddott, vératlan haldla utan még
a majdnem elkésziilt doktori disz-
szertacidja is ,elkallodott” valahol.

Ficzay Dénes hagyatékat Pavai
Gyula magyartandr vette kézbe, s az

altala irdnyitott Kélcsey Egyesiilet
az elmult éevekben hirom kotetet a-
dott ki, melyekben részben a kézira-
tok feldolgozasit, részben a megje-
lent frasokat tartalmaztik. S most
megjelent a negyedik is, a Ficzay
Dénes Emlékkonyv, amely egyarint
szol az dtlagolvaséhoz és a szakem-
berhez. Eredetileg a kinyv szer-
kesztdje, Pavai Gyula gy tervezte
hogy egybegyijti a volt tanitva-
nyok, ismerésck, kollégdk emlékeit,
a réla szdlo anekdotdkat, s azokbol
allit ossze egy kaotetet. Csakhogy a
helyi lapban megjelent tobbszori
felhivas ellenére is nagyon kevesen
villalkoztak arra, hogy papirra ves-
sék visszaemlékezéseiket, igy a
kényv szerkesztdje a Ficzay életrajz
és munkdssaganak bemutatdsa mel-
lé osszegy(jtotte a népszeri tandr
urrdl irt verseket, a halalakor megje-
lent nekroldgot, egy kolléga elmélke-
dését. A kotet tartalmasabba téte-
léért néhany, eddig még nem kozolt
Ficzay-kézirat mellé bevilogatott
olyan irdst is, amely a tandr tir Nép-
szerd torténelem sorozatiban jelent
meg a helyi sajtéban jo 25-35 évvel
ezel6tt. Ezek a cikkek elsdsorban az
atlagolvasé szdmara irddtak, megje-
lenésiikkor akkor sok esetben az
egyediilli olvasnivaldt jelentették a
propagandaanyagokkal, hozsannak-
Lal. dicshimnuszokkal teli tijsagban.

A helytorténészek szdmara min-
denképpen érdekes, a kutatdst eld-
segité kozlések is vannak az Emlék-
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kérte a magisztratust, eszkozdlne ki
a szamdra konyvarusi engedélyt.
Pancsovdn is csak a XIX. szdzad
masodik felében indult virdgzdsnak
a konyvkereskedelem, kiillénosen
Karl Witigschlager kényvesboltja-
nak megnyitdsa (1856), (aki tan-
konyvek eladdsara nyert engedélyt,
1854-t6] pedig kdlcsonkonyvtérat is
tizemeltetett) tovdbbd a Jovanovic
fivérek cégalapitdsa (1872) utan,

Versecen a XIX. szdzad elsd felé-
ben még nem volt konyvkereske-
dés, s csak ecldfizetés-gyiijtok és
meghbizottak altal lehetett konyvet
vasarolni. Az elsd konyvesboltot
Kirchner Ede nyitotta 1856-ban, aki
egyben az elsd verseci nyomdasz és
lapkiadé volt. Cégét a csaladtagok a
masodik vildghabora végéig lze-
meltették. Az 1870-es, 80-as évek-
ben Nikola Markovic nyitott kdny-
vesboltot, és féképpen szerb kiad-
vanyok drusitdsara szakositotta ma-
git. Az 1880-as években pedig a
Wettel&Veronits kinyvkereskedd-
és nyomdaszcég dolgozott ott.

(folytatjuk)
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konyvben. Nekik szol az Aradi saj-
tétérténet, valamint az Arad kényveé-
szete cimi fejezet. Ezek olyan bib-
liografiai adatokat tartalmaznak, a-
melyek megkénnyitik, gyorsan hoz-
zaférhetévé teszik a helytorténé-
szeknek a varos torténelmére vonat-
kozd anyagok fellelését az aradi
konyvtarban vagy levéltarban, de
tobb mas helyen, példaul az Orsza-
gos Széchényi Konyvtarban, a Ko-
ozsvari Egyetemi Konyvtarban
vagy a Roman Tudomdanyos Akadé-
mia bukaresti konyvtirdban. Né-
hény esetben (éppen a kovetdkre,
az utdkorra gondolva?) Ficzay Dé-
nes tematika szerint is csoportosi-
totta felgydjtott informacioit (Ma-
ros-hidak; képzdmiivészet, tarlatok;
periodikdk). Ez teszi mindenkép-
pen hasznossé az ,aradolégus” leg-
utébbi katetét.
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Bokrétabemutato

Szabo Ferenc tanité a temesvari Bartok Béla Elméleti Liceum Bokréta tancesortja-
nak vezetije Igazfalvan sziiletett. Az egyetlen énallé magyar kizépiskola igazgaté-
helyettese volt tobb éven at. Az ezredfordulé elitt hozta Iétre akkori kis tanitvanyaibél
a néptanccsoportot, amely ma tébb fiatal nemzedéket egyesit. A 80-ndl is tébb gyermek
és fiatal koziil egyesek évek éta tdancolnak, masok most ismerkednek a néptanccal. A
Citerds lanyoknak is két nemzedéke pengeti hangszerét, s dalol hozza ugy, hogy oré-
miik, banatuk magaval ragadja hallgatéikat. Szabé Ferenc hegediil olykor citerdzik, fe-
lesége Szaboé Angyal pedig a tancrendekhez sziikséges viseletek elkészitésében vdllalt
jelentds szerepet. A Bokréta olyan sikertéorténet, amelyre joggal biiszkék vezetdi és tag-

jai egyarant.

Madr masodik éve, hogy a Barték Béla Elméleti
Liceum néptanccsoportjanak a Bokrétdnak,
Jeremids Lajos a szakmai vezetdje.

A Bokrétaval egy vésztGi taborban ismerked-
tink meg, ott keriiltiink egymashoz kézelebb,

Temesvari szinpadon a Bokréta

majd megkerestek engem, hogy nem tudnék-e se-
gitséget nyijtani nekik, rabolintottam, s azéta ve-
lik dolgozom. Debrecenbél jéviok havonta egy-
szer egy-egy hosszi hétvégére. A tavolsag azon-
ban nem szamit, mert nagyon szeretek idejénni,
azok a csillogé szemek, amelyek itt fogadnak, el-
felejtetnek minden faradtségot.

Csillogébbak itt a szemek, mint Debrecenben?

Csillogébbak, mert Magyarorszagon tébb
egylittes van, t6bb a tancos, egy-egy gyermeknek
tébb lehetdsége van arra, hogy egy-egy tancegyiit-
tesbe bedllhasson. Itt kevesebb van, ezért talan
jobban ériil, hogy résztvehet benne, ériil annak,
hogy befogadjék, s ez latszik is rajtuk.

Sokan azt mondjék, hogy a néptdinc nem egy-
szertien hobbi, hanem inkabb életmdd.

Teljes mértékben egyetértek vele, mert a nép-
tdncra nem unalmaban adja a fejét az ember, ha-
nem azért véalasztja, mert kotddik hozza. Sziilei-
tél, nagysziileitél esetleg egy szomszédtdl hall ré-
la, s kialakul benne az érdeklGdés azirdnt, hogyan
éltek a régiek, hiszen ezek a mi hagyomanyaink.

Jeremids Lajos hol taldlkozott a néptdnceal, ho-
gyan alakult ki ez a kotédése?

Debrecenben taldlkoztam a néptdnccal, a szii-
leim mindkellen lancosok voltak, a csalddbél
szinte mindenki tancolt, a ndvérem, a nagynéné-
im, a nagybdatydim is, 1973-ban kezdtem el tancol-
ni, s azota tart. Azt szoktuk mondani, aki nem
tudja csindlni, az tanitja, bar én mar aktiv tincos
koromban is elkezdlem a tdncoktatast a 80-as
évek kozepéldl. A Debreceni Népi Egyiittesben
kezdtem téncos pdlyafutisomat, s ott is leltem
egylitlesvezetd 1993-t6l 2000-ig. Mest is Debre-
cenben tevékenykedem a Horlobagy Néptanc-
egyliltesnek vagyok a vezeldje, de Balmaztjvaros-
ban a Ghymes néplancegyiittesnél, a nadudvari
kézmiives szakiskoldban is tanitok néptancot a fe-
leségemmel egyullt.

dehreceni viragkarnevalon
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Ketten a citeras lanyok koziil

Ez azt jelenti, hogy dllandéan dolgozik, egész
héten dat, majd hétvégéken is?

Igen, minden percem be van tablazva, mert ezt
oc}aadéssal kell csindlni, s ezt elvarom a tdncosok-
tol is.

Ha most osszeszamldlndnk a tanitvanyait,
mekkora nagysdgrendig jutnank el?

Hét talan négy szamjegyl nem lenne, koriilbe-
Il nyolcszaz.

Amikor a Bokrétdt dtvette, akkor dk mdr négy
éve tanultak néptdncot. Hogyan folyik most a tanc-
oktatds?

Hérom csoportban. El kell mondanom, hogy
nagyon nagy dolgot hajtott végre itt Nagy Albert a
Szeged Téncegyiittes miivészeti vezetdje és Gom-
bos Andras tancoktaté. Fellelkesitették a gyerme-
keket, beléjiik oltottdk a néptanc irdnti szeretetet,
nagyszer( munkét végeztek.

Mi itt a legnagyobb érém és a legnagyobb gond?

A legna yob%v orom, hogy szeretik a tancol
gyerekek. S ha szeretik, akkor nekem mar kénnyi
dolgom van. A legnagyobb gond az, hogy ritkan
tudunk jonni.

Beszélgetésiink idejére
egy foglalkozdsrdl ragad-
tam ki Jeremids Lajost, ép-
pen a Morzsdkkal foglal-
kozott. Azt Iattam, hogy a
néptdanc és a jaték szorosan
kapcsolédik egymdshoz.

A jatékot és a tdncot
nem lehet egymastdl elva-
lasztani. En azt szeretem,
hogy ha a felnéttek is jat-
szanak., En a mai napig
nagyon szeretek jatszani,
jatszom is barati korben,
s6t azt szeretem igazan,
ha a szix:ipadra is jut be-
l6le. Kezdetben a jatékba
belecsempésziink egy-egy
tanclépést, aztdn észrevét-

ol

leniil egyre tébb lesz a tanc. En hiszem azt, hogy
a jatéknak helye van az életiinkben.

Ha mindenki hinne ebben, taldn konnyebb
lehetne az életiink.

Timdr Boske a Csillagszemii Egviittes vezetdje,
gy nyilatkozott, naluk nincs lemorzsolddas, s akit
a sziild egyszer elvitt, (mert a gyakorlat az, hogy a
sziild dént dgy, hogy jo lenne, ha a gyermek megis-
merkedne a néptanccal), akkor azt l;c{IcJ,g!:cferZ:. s
tancos lesz akkor is, ha nem is olyan igazan iigyes.
Igy van-e ez Jeremids Lajosndl is?

Mindenképpen, hiszen elsd pillantdsra nem
lehet megallapitani, ki is az igazan tigyes. Nekem
mar volt olyan tanitvanyom, akirél azt mondtédk a
tobbiek, hogy ebbdl sosem lesz tancos. Mondtam,
ilyvet ne mondjunk, mert azt nem lehet tudni.
Igaz, hogy szdlista nem lett beléle, de j6 kartancos
igen. Nem lehet mindenkibdl szélista, de minden-
kire szitkség van. A pedagégusnak és a kozosség-
nek egyarant igen nagy a szerepe abban, hogy mit
tud kihozni egy-egy gyerekbdl.

Jeremids Lajos pedagdgusként mikor elégedett?

Akkor vagyok elégedett, ha a gyerek, a tdncos
jol érzi magat a kozosségben. A sajit gyerekeim-
nek is azt mondtam, hogy bédrmivel foglalkozza-
nak is, olyat véilasszanak, hogy kiozosségben le-
gyenek, amikor az embernek egyediil kell meg-
kiizdenie valamiért, az is szép dolog, de ott egye-
diil van, magédra hagyatottan. A kozosség ereje
nagyon sokat lendithet a leggyvengébb, a legvissza-
htuizédottabb emberen is. Akkor vagyok elégedett,
ha a tdncosok tgy vélekednek, nem megyek innen
el, mert itt érzem j6l magam.

En gy érzem, hogy mi szerencsések vagyunk,
hogy anyaorszdgi tancoktaték jonnek el a szor-
vanyba, és a politikai iizenetekkel ellentétben dsz-
szetartozdsra és kozosségépitésre is tanitjak a ki-
sebb-nagyobb tdncosokat.

En nagyon bizom abban, hogy a politika nem
szit olyan hangulatot, hogy egyméasnak ugorjanak
az emberek. Nem szabad megengedniink, hogy a

olitika minden figyelmtinket magara vonja, Ne-
<iink az a dolgunk, hogy végezziik a dolgunkat, és
egymasért legyiink.
Mészdros Ildiké

N

-

Augusztus 20-an a debreceni kizéinség fergeteges tapssal jutalmazta a Bokrétat
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UJSZENTESI PILLANATKEP

A diészegi (Bihar megye) sziiletési Szilagyi Géza villamosmérnik 1993
ota az egyetlen telepiilésbdl dllé Ujszentes kizség RMDSZ-es polgdarmeste-
re. Sikeres tevékenységéért Eziistfenyd-dijban részesiilt. 116 évvel ezeldtt
érkeztek ide Szentes kirnyékérél az elsé telepesek, akik alig egy évtized-
del késébb mdr templomot is emeltek falujuk kiézepére. Szilagyi Géza az
orosz nyelvnek koszinheti, hogy ujszentesi lett. Egyetemistaként az orosz
vizsga utan a tandr elfelejtette beirni a jegyét. Hogy ne veszitse el az évet,
a didknak a Temesvdr kozeli kizségben kellett megkeresnie a feledékeny
orosztandrt. Itt taldlkozott azzal a fiatal lannyal, aki egy év miilva a fele-
sége és késibb gyermekeinek anyja lett. A polgdarmester mdr tizenegy esz-
tendeje ézvegy, fia, lanya és harom unokdja tijszentesi lakos ma is. Augusz-

tus utolsé napjaiban Szilagyi Géza egy hdromtagii Temes megyei kiildiottség tagjaként az onkor-

manyzat képviseletében Briisszelben jart.

Hatvanketten képviseltitk az RMDSZ-t, két napot
toltottiink Briisszelben, négy napot voltunk 1iton. Az
Eurépai Unid févarosdban megnéztitkk az Eurdpai
Parlamentet, elmagyaraztdk az EU mikédését, nagy
élmény volt bent lenni a parlamentben, latni miként
dolgoznak a képviselék a targyalGteremben. Kele-
men Attila és Kénya-Hamar Sandor képviseld urak-
kal targyaltunk. Széva is tettem, hogy nem helye-
seljiik, hogy az EU-s pénzek megszerzése érdekében
akar romdniai 6nkormdanyzatokat is felildoznak. Az
EU-s pénzb6l meg kellene valésitani az infrastruk-
turafejlesztést, ami akar 10-15 évet is igénybe vehet,
holott a polgarmesterek csak négy évre szélé manda-
tummal rendelkeznek. Vannak olyan polgdrmesteri
hivatalok, mint a miénk is, amely mar sajat alkalma-
zottaival dolgozik. Nekiink hat munkagépiink is
van, mi magunk sajat kocsin széllitjuk az épitGanya-
got, zuzott kovet, sddert, igy probédlunk jobban gaz-
dédlkodni. Azzal biztattak, hogy Gsszel a romén kor-
many olyan rendelkezést hoz, hogy a kezdeménye-
z6készséggel birdé onkormanyzatok kiilén tdmogatas-
ban részesiilnek. Ehhez, persze, az is kell, hogy a
kormény megmaradjon, a parlament se oszoljon fel.
A legérdekesebb talan nem is Briisszel volt, hanem
az a hat nap, amelyet ez a tarsasag egyiitt tolthetett,
hiszen a hat napbdl négyet a buszban voltunk, ez je-
lentette az igazi tapasztalatcserét. Briisszelben meg-
ismerkedtiink a most mar 400 millié6 ember sorsit
irdnyité parlament mikodésével, megérthettiik,
hogy ez nem egyetlen dllam, nem egyesiilt dllamok,
hiszen tébb tagdllam nem fogadta el az uniés alkot-
manyt. Elmondtik, hogy Belgium multinacionalis
illam, a vallonoknak és a flamandoknak komoly
gondjaik vannak egymadssal, de a megoldaskeresés-
ben kételezd a nyilt tisztdzas: sohasem tekintenek
semmit tabutémanak, ha egy nap nem jutnak meg-
egyezésre, akkor tjrakezdik a targyaldsokat, nem a
rokonszenv kifejezését hanem a parbeszédet tekintik
a legfontosabbnak.

A kozség sorsat a nagyvdaros, Temesvar kizelsége
hatdrozza meg, hiszen a Bansag fovaroesatél, alig 4,5
km-re északra talalhato.

Nélunk igen alacsony a munkanélkiiliség, az j-
szentesiek nagyrésze nem helyben dolgozik, hanem
a vdrosba ingazik, de legaldbb annyian jonnek ki
hozzédnk is a gydrakba vagy az épitGtelepekre.

Milyen gydrak miikédnek, épiilnek Ujszentesen?
Szadz bejegyzett cégliink van, ezeknek javarésze

miikddik is, igy
a Bontimes ci-
pogyar, az SC
Munca Expedi- |
tii, SCA rakta-
rakat épitett,
sok a szdllitas-
sal foglalkozd
illetve butorké-
szitd cég, az
egykori kollek- &
tivgazdasag he-
lyén fém- és
miianyagfel-
dolgozé miihe-
lyek vannak.

Hany lako-
sa van a koz-
ségnek?

Ebben a kér-
désben mar
megoszlanak a
vélemények.
2780 lakos volt
az év elején, ez
persze nem fe- §
lel meg a valo-
sagnak, mert B8
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ezt tigy szamoljék ki, hogy a 2002-es népszamlaldsi dox templomot.

adatokhoz hozzdadjék az Ujszentesre koltozottek — Hiven tiikrozi

szamét, majd ebbél levonjék az eltdvozottakét. Per- ez a kozség

sze csak az szamit, akinek 4llandé lakhelye van Uj- nemzetiségi

szentesen. Sokan azonban allandé temesvari lak-  dsszetételét?

hellyel rendelkeznek ugyan, de ndlunk laknak, igy Kilencven

nekiink kell biztositanunk szdmukra is a vizet, a
gézt, a haztartasi hulladék elszéllitasét, a kozutakat,
amit persze meg is tesziink. Szerintem a lakossag
val6s szama eléri a 4200-at, ennek ellenére mi va-
gyunk a megye legkisebb kozsége, hiszen hivatalo-
san nem érjiik el a 3000-et. A helyi onkorményzat
11 tagd, hatan képviseljiik az RMDSZ-t, a tobbiek
mind mas-mds part szineiben jutottak be a tandcsba.
Onerdbél vezettiik be a gdzt, 2000-ben kezdtiik,
2001-ben fejeztitk be a munkélatokat, énerébdl ol-
dottuk meg a szennyvizelvezetést, 90 szdzalékban
onerébél oldottuk meg az ivovizhdlézatot, a villany-
aram-szolgéltatést is nekiink kell megoldanunk, hi-
szen pénzt nem igen kapunk.

Epiil az 1] iskola, a régit pedig hdrom évvel ezeldtt
teljesen felujitottdk.

Az 1ij iskola négy szintes lesz, az idei tanév-
kezdéskor a foldszinten és az els6 emeleten mér
megkezdddhet az oktatds, ezutdn befejezziik a méaso-
dik emeletet, és sor keriilhet a tetGtérbeépitésre. Az
iskola épitését, az 1 milli6 szazezer eurds befektetést
50 szazalékban onerébél, 50 szdzalékban az oktatési
minisztérium altal kiutalt alapokbél fedezziik.

Az iskoldban a magyar didkok létszama csikken,
dsszevont osztalyokban folyik az oktatds, az elemi-
ben egyetlen osztilyban, az V.-VIIIL osztdlyban a {6-
tantdrgyakat kiilén tanuljék a tobbit az 6sszevont V.-
VIL illetve VI.-VIII. osztdlyban. A tantestiiletben 28
pedagégus dolgozik, nagyrésziik ingazé. Minden
osztalyban van szamitdgép, tv, informatikai termiink
hdrom is van, ezekben délutdnonként folyik az in-
formatikaképzés, a gyerekek tanulhatnak sakkozni,
angol nyelvi ismereteiket is bvithetik, mélyithetik
vagy a képzémiivészet alapjaival ismerkedhetnek.
Az V.-VIIL. osztilyosok szama felkészitdket tartanak
szombatonként is, mindezeket a képzéseket az on-
kormanyzat fizeti. A kisdidkoknak napkézit biztosi-
tunk. Az osztilyelséket minden évben balatoni ju-
talomtaborozésra vissziik. Az idei tanévben mér 150
ing4z6 didkunk lesz, 6k a kérnyékrél utaznak majd
Murénybél, Hidasligetrél (Pigchia), Gyarmatérol,
Fels6bencsekrdl. Eddig kisbuszokkal széllitottuk
oket, idén azonban mar nagybuszra lesz sziikség.
Feltjitottuk az 6vodat is, van aki azt allitja, a megye
legszebb 6vodédja a miénk, tavaly 6t csoportunk volt,
egy magyar, négy romén, idén hét csoport indul.
Nagy gondot jelent, hogy az anyukdk csak a gyerek
kétéves kordig maradhatnak gyermeknevelési sza-
badsdgon, viszont az 6voddba csak hdroméves ko-
rukban veszik fel a gyereket. Jelenleg az 6voddban
varélistan vannak sokan. Uj 6vodat kell épiteniink,
tavaly szaz gyermekre f6ztek, idén mar 250 évodas
és iskolas szdmadra kell ételt biztositanunk.

A kozség arculatdt hdrom templom hatdrozza
meg. A legrégebbi szdz esztendds is elmiilt, a refor-
matus telepesek emelték. 1978-ban épiilt fel @ modern
vonali, rendkiviil szép rémai katolikus, most fejezik
be a szintén korszert épitési stilusjegyeket viseld orto-

szdzalékban
igen, csupan a
neoprotestans
hiveknek nincs
templomuk
kozségiinkben.

Mekkora a
magyarsdag lét-
szdma?

A 2002-es
népszamlalasi
adatok szerint
a lakossédg 38,5
9%-a magyarnak
vallotta magat.
Az ardny, sajnos, romlik, hiszen évente 50 épitkezési
engedélyt adunk ki, s az djonnan érkezék kozt a ro-
manajkiak vannak tobbségben.

Melyek azok a telepiilések, amelyekkel testvér-
kapcsolatban vannak?

Egyik a magyarorszagi Szentes vdrosa, innen il-
letve a varos kornyékérdl érkeztek 116 évvel ezel6tt
az tujszentesi Ostelepesek. A masik testvértelepiilé-
stink a Szegedtdl 10 km-re fekvd Sandorfalva, amely
kapcsolatunk kezdetén nagykézség volt, most mar
azonban vérosi rangra emelkedett. Kialakuléban van
a szerbiai Zsitiste kozséggel is a kapcsolatépités, eb-
ben nagy szerepe van a magyar telepiilésnek szamité
Torda falunak is. A testvértelepiilések 6nkorményza-
taival minden évben tartunk kozos tanacsiilést, alta-
laban a falunapokon, az idei falunapi rendezvénye-
ink szeptember 21-23. kézt zajlanak majd. A gazda-
sagi helyzet olyan, hogy nem kedvez a valds egytitt-
miikodésnek, a testvérkapcsolat kimeriil a kozps pa-
lydzdsban vagy a kulturdlis csereprogramokban, a
gyerekek taboroztatisiban. Kozos program kereté-
ben tjitottuk fel a kézmiiveseknek otthont adé Go-
lyas hazat Szentesen, ahol a gyermekek is megismer-
kedhetnek a kézmivesség alapjaival, megtanulhat-
jik ezt a mesterséget. Minden évben egy hétre, tiz
napra téliink is mennek oda gyermekek. Turisztikai
fejlesztések révén a hévizek felhasznaldsa terén m-
kodiink egyiitt, s a vajdasagi Torda is igyekszik szi-
kos forrdsait kamatoztatni, hiszen nalunk is van
mind 4svany-, mind héviz, koézésen pélyaztunk
most, reméljiik sikerrel.

1994 éta szerveznek falunapokat, lassan egy év-
tizedes lesz a népdalvetélkedd, amelyre a kérnyék
kisiskoldsaitél a felndtt népdalkedvelkig bdrki je-
lentkezhet. Onerdbdl valdsitottak meg sok mindent,
most éppen aszfaltoznak, sajat gépeikkel végzik a
faldmunkat, négy-ét utcdra is sor keriilhet. Polgdr-
mester tr mire a leghiiszkébb?

A kozségre. Arra, hogy egyetértésben élnek itt
romanok és magyarok. Mar 13 éve vagyok polgér-
mester, mindig RMDSZ szinekben indultam a va-
lasztdasokon, szerintem a tolerancia itt erdsebb, iga-
zabb, mint mashol. (mi.)
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Egy angyal dicsérete

E kodvildgban képe cséndben, drvan
csiing kis szobamban, a szivembe fészkelt
sapadt falon és néha néma vészjelt
kiilldoz szemével, két kezét kitarvan.

Csak gyonge né. Ruhdja oly szegény. Szelt
kenyere széiraz. Eletem hataran

halkan legel: kis gyapjas, tiszta barany.
Az agya deszka: durva és fiirészelt.

Am egy napon kitdrul majd a porta,
elhagyija 6t a foldi, kerge kin,

aldja a percet, mely idesodorta.

S valé vilagunk pompés berkein

aldja a percet, mely idesodorta.
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